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Ett av varens trevliga arrangemang
Var kassor Per bjod pa 60 arsresa.
Jubilaren i mitten med en blomkvast i handen.
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Klart ut tvd vingar frdn Nassau mot Bad Ems.

Nar tdgmotet var avklarat fortsatte vi till Giessen och dérifran till Hanau via
Nidda. I Hanau fann vi snart en trevlig lokalkrog dar middag intogs pé uteserve-
ringen, dérefter aterresa till Darmstadt via Frankfurt am Main, planen att &ka med
Odenwaldbahn via Gross-Umstadt Wiebelsbach fick uppges beroende pa forsenat
tag (jo, sant forekommer dven utanfor Sverige).

Sista dagen gjorde vi lite olika turer. Martin och Ingmarie &kte till Luxembourg
och Metz medan vi andra gjorde en rundtur Strasbourg—Saarbriicken—Mainz.
Lars och Nisse startade lite tidigare &n jag och Per, men i Mannheim Friedrichs-
feld sammantréffade vi for resten av turen. Det finns ett antal végar fran Darm-
stadt till Strasbourg, den vi valde gick via Mannheim, Neustad (Weinstrasse),
Landau och Wissembourg. Naturen i omradet 4r vil inte s speciell, dock hade
Neustadt station ett trevlig ldge i en dalgang. Farden ner till Wissembourg gick
langs rhenslédtten med manga vingérdar och berg borta i véster.

I Wissembourg blev det byte till ett SNCF tag. Ett tagsitt med tva tredelade
bombardierdieselmotorvagnar véntade for firden till Strasbourg. Vi tog plats i
den framsta motorvagnen och sa bar det av. Fann snart att motorvagnen inte var
ljudlos, ett avsevért bonkande, virre &n det beryktade reginaklonket, pagick under
storre delen av firden. Vi passerade Hagenau dér ett antal motorvagnar stod upp-
stdllda. Infarten till Strasbourg var intressant med ménga spér och flera bangér-
dar.

I Strasbourg var det dags for lunch. Vi ldmnade stationen som har en ny mérk-
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lig glasbubbla pé gatusidan och gick inét staden. Vi gick inte sa langt in i stan men
kom sa langt in att vi fick se stadens sparvagnar i trafik. Moderna och langa enhe-
ter uppdelade i fem sektioner . Kom inte till de riktiga restaurangkvarteren och
atervande snart till gatan upp till stationen dér vi fann L"Expresso dér vi fick god
mat och dryck av varierande slag. Mitta och beldtna aterviande vi sen till stationen
for att ta 15.33 téget till Saarbriicken.

Detta tag bestod av tva ”valfiskar” och som det var fullt med folk pé plattformen
blev det att snabbt komma ombord och finna platser. Akte i frimre motorvagnen
och satt ldngst fram sa banan kunde studeras genom forarhytten.

Resan genom denna del av Frankrike till Saarbriicken var riktigt trevlig. Banan
dubbelspérig men inte elektrifierad. Naturen omvéxlande med bade berg, skog,
sldttland och floddalar. Ingen tit trafik dock, métte ndgot enstaka tdg. Godstrafik
verkade inte finnas. I Kalhausen fick vi se en fransk tdgklarerare som pratade med
foraren och sen gav avgéng med vit-gron-vit rektanguldr skiva. Sag under forsta
delen av resan att en dldre gentleman stod framme och konverserade foraren. Und-
rade forst om det var nagon form av inspektor/lots men efter ett tag tog han en
plastkasse och steg av téget, sd det var nog pappan som akte med sonen hem till
byn! Som sagt, en fin resa till Saarbriicken var det. Lite speciell var ocksé infarten
till Sarreguemines dér vi slingrade oss genom flera vixelgator in till stationen. Li-
kasd var infarten till Saarbriicken intressant med ett antal linjer kors och tvirs.

Tkl i Kalhausen.
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I Saarbriicken moéttes vi av Martin och Ingmarie. Egentligen hade de ténkt &ka
till Kaiserslautern 1 min fore var ankomst, men det var férseningar pé& den linjen
sd de véntade pé oss. Efter viss diskussion fann vi att bésta vdgen hemat gick via
Mainz.

Téget frén Strasbourg i Saarbriicken.

RB 18817 med avgang 17.51 tog oss pa dryga tva timmar upp till Mainz. Téget
bestod av tvd dieselmotorvagnar typ 622. Banan var elektrifierad till Neubriicke
strax bortom Tiirkismiihle. Vadret mulnade pa under resan till Mainz, men natu-
ren ldngs banan var trevlig. Rotenfels vid Bad Miinster am Stein var riktigt se-
vird. Trafiken tétare &n den pé banan till Sarreguemines. Intressant stricka Bad
Munster am Stein — Bad Kreuznach — Mainz Hbf med ett antal banor at olika hall.

I Mainz var det avgjort dags for middag. Tyvérr ligger den gamla trevliga
stadsdelen en bit frén stationen sé vi letade bara i ndromrédet. Mitt emot stationen
fanns nagra stéllen, men de var vil livliga tyckte vi. En gata bort fann vi en
italienare med god mat och stilla och lugn invéndigt. Efter middagen blev det s&
RB 15733 med avg. 21.49 hem till Darmstadt. Passade ocksa pé att boka
sittplatser Naumburg — Berlin pa ICE 208. Ytterligare en fin resdag ddrmed
avslutad.
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Sista dagen inleddes med att 09.30 &ka med S3 till Frankfurt Stid dér vi bytte till
ICE 1457 med avg. 10.22. Platser gick att finna utan stérre problem. Resan upp till
Naumburg gick ldngs “vanliga” banor och gick i lugnt och behagligt tempo. Akte ge-
nom Diestelrasentunneln och ség anslutningarna séderut mot Wiirzburg. Fin natur
langs banan och solsken gjorde inte resan sdamre. Smet forbi Bebra pd ett triangelspar.
Kom sé fram till Naumburg dér vi bytte till ICE 208 med avg. 13.29. Hér var det mer
folk ombord s det var bra att ha bokat platser i forvag.

.
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Alexanderplatz med S5 till Straussberg Nord.

I Berlin blev det “fria aktiviteter” i ett par timmar innan vi samlades p& stamlokuset
Hopfingerbrau im Hbf dér vi 4t middag infor den stundande hemresan med Snalltaget.
Jag, Per och Lars hann med en svéng bort till Alexanderplatz. Under middagen med-
delade Martin att taget inte skulle gé frén Berlin Hbf (tief) utan frdn Gesundbrunnen.
Vi tog oss till Gesundbrunnen med ett lokaltdg. Innan dess hann vi i hogtalarna hora
lite oklara besked avseende Snilltaget.

I Gesundbrunnen kom en vélbekant dragare, 109-3, med ett antal f{d DSB liggvag-
nar. Méanga resenérer pé plattformen men alla kom ombord och vi fann var kupé utan
besvir. Intressant var att under hela resan till Malmé C syntes ingen ombordpersonal
alls till, jo, i Gesundbrunnen sag négon av oss en ombordare.

Nattresan blev varm och bullrig. Ankomsten till Trelleborg var redan vid 3-4 tiden
och dé blev det lite lugnare ombord. Véxlades iland vid 7 tiden och sen rullade vi upp
till Malmo C, framme vid 8-snéret. Vi konstaterade att det nog var sista gdngen vi
nyttjade denna forbindelse. Visserligen var det billigt eftersom vi hade IR biljetter,
men standarden var allt i ldgsta laget.

I Malmd delades séllskapet upp och vi atervéinde hem p4 lite olika sétt. Jag och Per
var bokade pa en X2 till Linkoping, byte till lokaltdg till Katrineholm och sen med
nésta X2 till Karlstad, men forseningar gjorde att vi missade X2 an i Katrineholm och
fick ta IC taget lite senare i stéllet. N&, vi kom hem till sist.
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Modultriff i Kil 2015-05-01—03.

Triffen genomfordes i Sannerudsskolans gymnastiksal. Manga deltagare déribland
ett antal personer och moduler fran Kléfta, Norge. Norgemodulerna var mycket fina
med ménga detaljer. Uppsittningen paborjades pa fredagen den 1 maj. Pé 1érdagen
blev det forutom fri korning dven trafikspel som leddes av Erik Kuiper frdn Modul
Syd.

Nagra bilder frén detta evenemang kommer hir.

Uppstdllda moduler i gymnastiksalen .
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Exempel pa de norska
modulerna. Detaljnivan
kan man inte klaga pa.

De norska modulerna
har senare Gvertagits av
Viérmlandstag.
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Virkestdg m Di3 passerar Krakvikgruvan.
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Moderna MlJ-rallares arbetsbink.

Deltagarna i modultriffen.
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Historiska sidan.
Vi tittar tillbaka pa den tid vi korde med inlénade &nglok.

vV

Karlstad hamnjubileum 1988, vart extratdg till Skoghall med H3 56 fr NBVJ
passerar Vaxnés.

Fryksdalsbanans dag 1991-08-04. E2 909 fr BJs vixlar till védndskivan i Torsby.
P4 fotsteget Leif Sorensen..
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Teknik pa utgdende.
Hivstangsstillverket i Nassau.
Linjen kommer att fa ljussignaler inom kort.





