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Styrelsen informerar:
Hostens teaterresor till Séffle genomfordes med néjd bestéllare.

Arets Hjulbordsresa gick till Motala med bestk pa Motala verkstad for de som var
intresserade. I taget ingick ater Bo5b som fatt nya hjul hos TAGAB. Nu skall den
rulla manga ar till.

Vart utannonserande av B 1143 ledde till att tvd hugade spekulanter fran Karlstad
horde av sig och lite senare dven Per-Ake Lampemo, som redan tidigare visat in-
tresse for loket. Vi har inte tagit ndgot beslut &n i frédgan. Det &terstar den del att kla-
ra ut forst. Tills vidare star loket kvar i Kil.

Vagnarbeten framdver kan bli byte fran NiFe till Global batterier samt 6vergéng till
LED belysning i en/flera personvagnar.

Vidare bor 1000V virmen i Bo5b ses 6ver i ena avdelningen.

Co8d 223 bor 4 230V virme, men det &r ett stort arbete, bdde materiellt och tids-
massigt.

Sittdynorna i Bo5b och RCol borjar delvis bli slitna och vi maste borja fundera pé
hur detta skall atgérdas.

Diverse malningsarbeten och rostlagning 4r ocksé aktuellt.

MJ verksamheten har tagit den mesta tiden i ansprék den senaste tiden.
Modulbyggande och deltagande i modultréffar verkar bli en viktig punkt framover.
Back-to-basic skulle man kunna séga, men sé langt skall det vil inte ga.

Vi kommer att delta i &rets Tagslapp, sondagen den 27 april, i Kil.

Diskussion under matrast i C4 11.
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Vigvisning till virméteslokalen.

Oscar t v och Dan t h jobbar med deutzen i DFo6.
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§16 Val av kassor
Valberedningens forslag om omval bifolls av motet.
Per Krogh omvaldes till kassor for Varmlandstég for 2014.

§17 Val av dvriga ledamoter

Valberedningen foreslog omval av

Jan Olsson, Lars Nilsson och Martin Nordling

till ordinarie styrelsemedlemmar for ar 2014.

Dessa personer omvaldes till att ingd i Varmlandstag styrelse for 2014.

§18 Val av suppleanter

Valberedningen meddelade att Hans Sjogren avsagt sig suppleantposten.
Valberedningen foreslog nyval av Oscar Andersson Vass som erséttare for Hans
Sjogren samt omval av John Alsterhdll och Tomas Halvorsson.

Oscar Andersson Vass, John Alsterhill och Tomas Halvorson valdes

i ndimnd ordning till suppleanter for 2014.

§19 Val av valberedning
Motet valde Gunnar Andersson och Bo Karlsson
att utgora Varmlandstdg valberedning for 2014.

§20 Val av revisor och
revisorssuppleant
Valberedningen meddelade att Peter Berggren hade avsagt sig
posten som revisorsuppleant.
Valberedningen foreslog som erséttare Rickard Persson.
Motet valde Per-Erik Magnusson och Rickard Persson
till revisor resp revisorsuppleant for &r 2014.

§21 Arsavgift
Inget forslag om foréndring framlades av kassoren.
Motet beslutade att behdlla nuvarande medlemsavgifter.
Detta innebr:
- 100 kr for fullbetalande medlem,
- 50 kr for familjemedlem utan egen tidning
- 50 kr for ungdom upp till och med 20 é&r.

§22 Arenden som styrelsen
hénskjutit till motet
Styrelsen hade inga forslag till Hostmotet.
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Verksamhetsberattelse 2013.

Allmdn oversikt.

Verksamheten ar 2013 har legat pa ungefér samma niva 4n 2012.
Mest timmar pd MJ verksamheten men en del mindre underhéll p& vagnarna genom-
fordes ocksa under &ret.

Samarbetet med TAGAB fungerar bra, och fem resor har genomforts med dragkraft
och personal frin TAGAB.

Co8d 219 har under hosten dverlatits till TAGAB mot att vi fatt reviderade hjulaxlar
till Bo5b och Co8d 223.

For lok- och vagnsarbeten hyrs ett stallspar p& Kristinehamn lokstation.
Du2 349 och B1143 stér p& Scanspéret i Kil.

Vi har elanslutning ordnad till vagnarna i Kil och vi far disponera en lokal i anslutning
till spdret. Dér har vi tillgdng till tvittméjligheter och utrymme for malningsarbeten.
SGGJ C4 11 anvénds som personallokal for Virmlandstag.

Lokalfragan i stort &r fortfarande olost.

Framtidsmote

Styrelsen och ndgra sérskilt inbjudna hade ett méte i Kil den 21/9 med syfte att disku-
tera foreningens framtida utveckling. Sedan den stora ombyggnaden av vdrmen i per-
sonalvagnen DFo6 har vi inte gjort s4 mycket pa vara vagnar. Vi har haft hjulproblem
och det har kénts lite osdkert avseende hur ménga vagnar vi kunde ha kérdugliga. Vi-
dare har vi fortfarande ingen fast lokal och framtiden gillande vart spar &r vil inte helt
siker den heller. Var 6nskan &r att kunna ha trafikvagnarna under tak och dven lokaler
for verkstadsarbeten och utrymme for aktiva. Vi tror att med béttre utrymmen kan vi
dra till oss fler som aktivt arbetar med véra fordon.

Mal om 5 ar
1. Genomsnittligt 10 besokare/ 16rdag

2.  Genomsnittéldern pé alla former av aktiva samma som idag p4 samma antal
aktiva.

3. Léangsiktigt fast plats for verksamheten fastlagd.

Samma hoga standard pa fordonen (trafikduglighet + utseende).

. Atergatt till 8 personvagnar (+ en 2:a klass sittvagn i stillet for avyttrad
Co8d 219).

6. Genomfora 7 resor / &r.

R
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Arets verksambhet.

VT Resor har under 2013 genomfort foljande arrangemang:
2013-05-25: Konsum Virmland resa ToR Karlstad — Liseberg.
Vagnar: DFo6+RCol+B1+B1+BS5+Co8cs+FS5.

B1+B1+BS5 hyrda frain TAGAB

2013-07-11: Bluesresan till Amal.
Vagnar: FS + DFo6+RCo1+Co8cs + Ao.

2013-10-26: Teaterresa Karlstad — Séffle ToR for ”Teaterexpressen”.
Vagnar: DFo6+RCol1+Co8cs

2013-11-16: Teaterresa Karlstad — Séffle ToR for ”Teaterexpressen”.
Vagnar:DFo6+RCo1+Co8cs+Ao

2013-12-15: Hjulbordsresa Kil — Motala.
Vagnar: DFo6+RCo1+Co8cs + Ao + Bo5b.

Uthyrning av vagnar 2013.
Ingen.

Tjdnstetag 2013.
Nagra transporter Kil—Kristinehamn i samband med arets resor.

Timmertiget.
Jan O producerade tva nr av Timmertaget 2013, nr 83 och 84.
Dessa trycktes i AS format.

Dataavdelningen.
Vilande.
Vi finns under www.virmlandstag.se eller www.varmlandstag.se.

Arbeten med fioreningens rullande materiel redovisat per verksamhetsstille:
Verksamheten i Kil 2013.
Under &ret har totalt 936 bokforda arbetstimmar lagts ner i Kil, uppdelat pa 48 tillfil-

len. Dessutom har en del icke bokforda timmar lagts ner av Gunnar Andersson och Bo
Karlsson.

Totalt blev det 416 tim pa stora tdget och 520 pa de smé tagen.
Ar 2013 1ag huvudinsatsen av vagnarbetet pd RCol.
Foljande arbeten har gjorts:

B 1143: Arlig tillsyn genomford.

Bo5b: Har fatt nya hjul och fick nypremiér i Julbordstaget.
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Vad giller B1143 har tva intressenter dykt upp under senhdsten, dels ett par intresse-
rade ungdomar fran Karlstad, dels har P A Lampemo ater hort av sig. Vi kommer att
gora en beddmning av vilka som har bast mojligheter att ta hand om loket.

Banarbete.
Inget banarbete har genomforts detta &r.

Forsiljning/skrotning av fordon:
Co8d 219 overlits till TAGAB under hosten.

Téagsldpp: Genomfordes den 21/4.

Social verksamhet.
De traditionella trivselkvillarna med diverse tdgdiggande pa dia, video
eller andra media har genomforts ett antal gdnger under 4ret.

Arets varresa gick till Bayern med basliger i Niirnberg.
I Timmertéget nr 84 inférdes del 1 av reseskildringen skriven av Rickard P.
Lars N, Martin F och Nils-Erik P hade lagt ner en hel del arbete med planeringen.

(H)Julbordet hade dven detta &r med sedvanlig finess anordnats av Dan Carlsson med
medhjélpare. I ar reste vi till Motala och gjorde dven ett besok pa Motala verkstad.

Vi backade upp téget dit efter att icke-intresserade hade stigit av for att bese Motala.
Besoket var intressant, vi fick se bdde renovering av X11 for Krosatédg samt ombygg-
nad av BFS9 till SJ RB7. Nir vi kom tillbaka till stationen fick vi inte sta vid plattfor-
men utan de som besett Motala fick av var ombordpersonal eskorteras dver spéret till
vart tag!

Stdmningen ombord var god, liksom maten (som vanligt!).

~ | SMOK passerade Kil stn
‘| med ett trevligt motorvagns-
| tadg 2013-03-23.
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Fran Kils bibliotek den 3 jan 2014.

P4 ovre bilden ser vi en del uppstillda moduler samt Dan som donar med bildspelet.
Pé nedre bilden ser vi en del av bestkarna vid modulanlédggningen.
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VT varresa 2013 till Bayern, avslutningen.
Text och foto. Rickard P.

Onsdag 8 Maj

Niér vi passerade Landshut igér s noterade vi dubbeldéckarvagnar efter diesellok
inne pa stationen. Vi bestdimde da att vi skulle aka det dagen dirpa, alltsd idag.
Fran Miinchen gar det dylika t&g till Miihldorf (sydost). RB 27033 9.05 embarke-
rades och efter en mullrande férd var vi framme 10.16. Miihldorf 4r en diesel knut-
punkt, atskilliga diesellok kunde ses vid lokstationen. Géngbryggan till plattformen
gav ménga fotomajligheter. Forutom BR 218 maskinerna sé fanns ett stort antal
”T66” tillhoriga Euro Cargo Rail.

Lokforaren byter énde infor aterresan till Miinchen, BR 218 356 blir nu dragande.
Fran Miihldorf med RB 27207 10.27 sdderut till Rosenheim (11.25) p4 huvudlinjen
Miinchen —Salzburg. Tvérs dver plattformen till RB 59452 11.35 och vidare vister-
ut till Holzkirchen (12.12). 86868 12.31 bestar av tag fran Lengries och Tegernsee
som slogs ihop till ett tég in till Miinchen (12.57). Solen stralar, sikert narmare 30
grader och knokafullt i tdget. Bayerische Oberlandbahn skoter trafiken pa denna
gaffel. Efter en snabblunch baserad pa frukt och glass pa stationen i Miinchen &kte
vi dterigen sdderut pd smabanorna, 13.32 RB 59515, lokaltag pa linjen till Inns-
bruck. I borjan foljer den véstra sidan av en sjé. Vid Tutzing tar sjon slut och taget
till Kochel am See (RB 59633, 14.04) gér soder om lidngs dalgéngen till sjon Ko-
chel som &r rekreationsort. Linbanor upp i bergen, vacker sjé att vandra runt.
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Efter energiforsorjningen sa akte vi tillbaka RB 59612 16.03 till Tutzing 16.45, byte
soderut 17.10 (RB 59523) ett stationshopp, till Weilheimm (17.10) dér Byerische Re-
gionalbahn véntade pé oss for att 17.18 (RB 86537) ta oss denna gang sydvist till
Schongau (17.51). Nu var det inte s generdst med bytestid, tAget var sent s& det blev
att springa 6ver och slédnga sig in genom narmaste dorr. En trevlig bana uppe i Alper-
na nordliga utlopare. Langt ifr&n Schweiz vindlande banor, men en liten férsmak. Vi
hade bestdmt oss for att 4ta kvéllsmaten i Schongau, och hade till och med sett ut re-
staurangen vid infartssignalen nir vi akte in till stationen. Efter sedvanligt stations och
motorvagnsmuppande s& fann vi en annan restaurang, i princip tvirs 6ver gatan fran
stationen. Med tanke pa att det luktade “nytt” och dvriga gisters beteende kan det inta
varit ménga dagar fran 6ppnandet. De hade god mat och kan rekommenderas till
andra VTare som aker dit. 20.04 avgick RB 86560 tillbaka till Weilheim (20.42). Det
gér att dka tva vigar tillbaka, en liten sidobana upp till Geltendorf och sedan vidare
med S-bahn till stan, tyvérr s& hade det blivit s& sent att det varit morkt storre delen av
resan och d& hade vi missat det som jag tycker ar trevligt, se pd omgivande landskap.
Forvisso hade ytterliggare en linje kunnat markeras som rest men det uppvégde inte.
Det blev istéllet RB 5428 som kom 4nda fran Innsbruck (18.38) som vi dkte med
20.48 tillbaka (ankomst 21.27).

Lokaltaget passerar bron i Schongau, till vénster ligger den restaurang som vi sag fran
taget och forst tédnkt besoka.
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Torsdag 9 Maj

Nu ldmnade Nisse oss och akte till Berlin for att digga andra tag sé efter den gemen-
samma frukosten delade vi pé oss. Nisse kommer att berétta om sina strapatser pa an-
nat héll. Reseledningen hade upptéckt att det gick att resa till Lindau som ligger vid
Bodensjon pa Landerbahn-Ticket, s& 9.19 lamnade vi Miinchen med ALX 84144. Té&-
get var lite sent i avgangen, det var inte ett bla-gré-gult lok i deras normala i Alex nor-
mala férgsittning, utan ett helsvart uthyrningslik som var forst i tdget. Om det var
normalt betingat eller ej vet kanske var kompetenta ldsekrets bittre. Resan tog néstan
tre timmar och 12.00 rullade vi 6ver banken och in pa Lindau station. Lindau ligger
vid 6stra kanten av sjon, precis vid Osterrikiska gransen s det gar gott om osterrikis-
ka tag, bade fjarr- och regionaltdg in till den bayerska gransstationen.

Under nedresan hade vi genom att gora djupare efterforskningar i den Bayerska kom-
munickan funnit att om vi tar tdg RB 22720 12.15 till Friedrichsafen (13.06) kan vi
aka bét tillbaka till Lindau och pé s4 sitt fa lite svalka i det varma skona védret. Ba-
ten avgér 13.25 och man samlokaliserar naturligtvis de allmdnna kommunikations-
medlen sé det var gott om tid att byta. Ténkte vi. Icke.

Jarnvédgen gick langs med stranden, forvisso med lite hus mellan sparet och stranden,
men vi visste var det 14g, och det fanns till och med pilar pa stationen som sade
stranden 700m. Vad de inte sade var att hamnen dér bétarna i linjetrafik lade till var
tvé kilometer bort. Genom alla strandserveringarna dar det vackra folket satt under
parasollerna och ldppjade péa kalla guldbruna drycker under tiden vi ilade forbi. Det
var 27 grader och stralande solsken. Nér vi fullstédndigt utpumpade ndrmade oss piren
dér det precis gick ombord ett par letade vi fortvivlat efter ndgot som pekade pa vart
béten gick och biljettkopsmojlighet. Fann inget, sprang ut pé bryggan och i en
tydligen tillrackligt tydlig frdga ”Lindau, biljetter” framvist ur vara utpumpade
kroppar blev vi vinkade 6ver landgéngen av en hopp-i-land gast som vars
oklanderliga vita uniform mot en mork hy fick dtminstone mig att ténka pa hur
resendrerna p& Mississippis flodéngare kan ha ként sig.

Angbét pa Bodensjon.
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Vil ombord gick det att 16sa biljett och sétta sig pa déck for att njuta. Tagférjan mel-
lan Friedrichshafen och Romanshorn pé den Schweiziska sidan kunde ses gé& i hamn
nagra hundra meter ldngre bort. Fran vér plats pa soldick kunde vi bland annat se den
schweiziska dngbéten paddla forbi. Efter en god lunch ombord ankom vi dter Lindau
14.50. Efter flanering i hamnen avgick ALX 84153 15.58 mot Miinchen. Vi valde att
hoppa av innan dess, i Buchloe 17.65, for att stiga pA RE 57531 med avgéngstid
18.00. Vid ankomsten till Augsburg 18.30 gick vi ut pa stan for att leta efter ett mat-
stélle. Vi var s& hungriga att vi forst missade Augsburgs egna ”Brauhaus” p4 statio-
nen. Men nér vi vil hittade dit fick vi en mycket god méltid med god dricka. Miitta o
trotta akte vi tillbaka till hotellet for en god natts sémn.

Fredag 10 Maj
Fran borjan var tanken att pa fredagen aka till Hitlers 6rnnéste vid Berchtesgaden,
men tyvirr s visade det sig vara stingt, sisongen borjade inte forrén den 11 Maj! Vi
valde @nda att i regnet aka till Salzburg, Bayern-Ticket ricker hit trots att det ligger i
Osterrike. Avgang 9.42 for RE 79013 som i ett hillande dsregn tog oss dit 11.42. En
snabb lunch pé ett nedganget fik tvirs 6ver entrétorget. Stationen haller pa att byggas
om helt och hallet. Den ombyggda banhallen dr mycket ljus och inbjudande.
RE 79028 (13.09) tog oss tillbaka till Tyskland och Freilassing (13.17), vi var sena
frén Salzburg och var lite oroliga att vi skulle missa RB 27088 13.20 till Miithldorf
(14.14). Tagbyte hdr, RB 27331 14.34 kommer under 2.5 timme ta oss i ett lugnt och
stilla tempo till Passau (]6 55). Linjen gar genom ett jordbrukslandskap med ménga
g 7 sma byar. Det &r timmestrafik och rela-
£ tivt mycket resenérer och pd ménga sta-
Z.| tioner kunde man se godsvagnar stdende

AN Osttyskland Vi hade bestdmt oss for att
vi ville #ta i Passau ndr vi kom dit. Efter
en snabb flukt pa stan kom vi fram till
att stationsrestaurangen troligen var det
bista alternativet. Nar vi bankat oss fétt
vér ol s& bad vi fa den schnitzel som de
annonserade utanfor, fick svaret att vi
har bara korv hir, den gamla annonsen
giller inte! Med det svaret inség vi att
4 det fanns ingen kvillsmat i Passau att
hémta, s& vi ldimnade 6len och rusade ut
4 till perrongen dér RE 4081 17.16 var pa
i | vig att avgd. Ankomst 19.35 i Miinchen
dér vi tog en enkel kvallsméltid.

fl Den nya ljusa banhallen i Lindau
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Gafching i regnet, en typisk station pa linjen mellan Freilassing och Miihldorf.

Lordag 11 Maj

Hemresedag.

Vi bérjade med en tur pé stan. Forsta besoket blev Gleis 11, en modelljdrnvigs affdr
som ligger lagligt vid lokalstationen. Efter att lattat planboken och tyngt ryggsitten
fortsatte vi vér rundtur. Jag hade sett annonser om en bokhandel som skulle vara in-
tressant, vilket resulterade i en liten S-tdgs resa soderut. Efter att hoppat av vid Kra-
uss-Maffeis gamla verkstadsomréde blev det apostlah4starna en stund innan vi kom
fram till en liten dorr i vdggen. En mycket trevlig affir dér jag fick ytterligare béttrat
pé& min jarnvégstyska via en diskussion kring Bayersk jarnvégshistoria med innehava-
ren. En god stund senare, med tomt bankkonto och tva tunga kassar var jag styrketra-
nad med 4 volymer angloksteknik frén 1920. Det var detta &r som alla de olika tyska
delstaternas jarnvégsforetag slogs samman till DRG, Deutsche Reichbahn Gesell-
schaft och var troligen en historiesammanfattning initierad av detta.

Ater till stationen dar vi &t kvillsmat innan vi steg pa IC 360 16.48 till Karlsruhe
(19.53). Har kunde vi se en av deras unika sparvagnar. Dessa gér dels som vanliga
sparvagnar i staden, men mellan dem gar den pé de vanliga jarnvigssparen.

Fran Karlsruhe avgick nattdgen CNL 1271 20.35.

Sondag 12 Maj

Vaknade strax fore grénsstationen till Danmark dér jag gick till restaurangvagnen.
Héar motte jag Nisse som stigit pd en annan gren av taget, vi hade blivit ssmmanslagna
till ett och samma tég till Képenhamn négonstans i Tyskland under natten. 1 och med
ankomsten till Képenhamn far Vérresan 2014 anses avslutat.
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SISTA VAGNEN
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Tvé stationsmiljoer fran 1978.
Overst ser vi Bredsjo station 1978-06-23 och nedanfor
Koppom station 1978-05-07.



