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Den 16 december 2005, precis dagen fére KMJs julbordsresa, blev trafiktillstandet och
trafikeringsavtalet klart. Numera kan alltsa Varmlandstag anordna resor pa Banverkets spar
under eget trafiktillstand. Den forsta resan pa eget trafiktillstand blev alltsa julbordsresan, vilket
symboliserades med ett “No 1” pa sista vagnens gavel.
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Bidrag Redaktionen tar helst emot data- eller
maskinskrivna bidrag.
Bildbidrag Skicka med en lapp dér du anger var och

nir bilden &r tagen. Ange ocksa vem/
vilka/vad som ir med pa bilden.

Redaktionen tar helst emot vanliga

papperskopior.

Tink pa att bidrag till ndsta nummer skall vara
redaktionen tillhanda i god tid innan manusstopp.

Redaktionens ruta

Hir 4r det da 4ntligen - Timmertaget 72.

Efter en ldng tid blev det dntligen bestamt
att det hiar numret av tidningen skulle synkas
med kallelsen till varmétet 2006.

Till slut blev det ett tjockt nummer, dven om
det bokstavligt talat sig tunt ut i bérjan. Men
fastin alla tdnkta bidrag inte dr med sa blev det
inda hela 16 sidor, vilket far anses som mycket
bra. Saknas gor bland annat ett sedan linge
planerat reportage om rivningen av modelljarn-
vigen, men det r inte omojligt att det dyker
upp senare i andra media. Dédremot finns en del
bilder fran sista storkdrningen med, liksom en
historik 6ver KM signerad Jan Olsson. Ett
kort reportage frén julbordsresan finns ocksa
med, liksom en sida om vért nya trafiktillstand.

Trevlig var och sommar och sa pa er tills vi
hors igen!
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KALLELSE

Harmed kallas du till Karlstad Modelljarnvagsklubb /
Varmlandstags ordinarie Varmote:

Tid: fredag 7 april kl. 18.00
Plats: Tjanstevagn C4, Scansparet, Kil station

Dagordning enligt stadgar:

1. Val av tva justeringsman
2. Upprattande av réstlangd
3. Fraga om métet blivit behérigen utlyst
4. Val av ordférande fér métet
5. Val av sekreterare for métet
6. Faststéllande av dagordning
/. Foéredragande av verksamhetsberéttelse
8. Foredragande av balans- och resultatrakning
9. Féredragning av revisionsberéattelse
10. Fraga om faststéllande av balansrakning
11. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen
22. Arenden som styrelsen hanskjutit till métet
23. Medlemsmotioner
24. Ovriga fragor

Kaffe serveras!

Valkomna 6nskar styrelsen!






Historik 6ver Karlstads
Modelljarnvagsklubb

1977 — 2005

Tiden fram till och med 1983 har dven varit med i
TT 47 och 48.

1977 bérjade det. Den sommaren fick Goran
Backstrom veta att det stod en forfallen modelljarnvag
pd Herrhagen i Karlstad. Anldggningen hade tillhort
KFUM i Mariebergsskogen ett okédnt antal ar tidigare.
Den var ganska liten och bestod av ett enda stort berg
med massor av tunnlar. Sjilva jarnvigen var inget att
bygga vidare pa, men det fanns transformatorer och
andra tillbehdr som gick att anvédnda. Detta kom att bli
starten pa KMJ:s verksambhet.

Karlstad kommun stillde upp helhjirtat. Den
ordnade en gratis lokal intill MHFs miniracingbana
och skidnkte modelljarnvdagen, virke, malarfirg,
verktyg och 500 kr kontant for att vi skulle komma
igang. Lokalen var i en gammal textilfabrik. Vi hittade
massor av nalar och textildamm i golvspringorna!

I oktober efterlystes medlemmar i Allt om Hobby
och ndgra veckor fore jul satte vi upp affischer pa
Albins och Frankes, pa den tiden de tvd ledande
leksaksaffarerna i Karlstad.

Totalt anmélde 10 personer sitt intresse for
modelljarnviag. Den 14 december 1977 bildades sa
KMJ av Goéran Backstrém, Anders Jonestam, Lars-
Erik Cederman, Dan Anders Persson, Conny Seidlitz
och Tomas Svanelind. Av dessa ir inga aktiva idag.
Bland de forsta medlemmarna var ocksa Dan Carlsson
(i dag foreningens ordférande), Nils-Erik Prange och
Thomas Michanek.

1978

Vi bérjade i januari med att mala hela lokalen i gult.
Det var inte litt att gora i ordning en lokal med en
takhojd pé ca 3,5 m. Lokalen saknade helt vatten och
toalett och de forsta aren fick vi gd in i en annan
trappuppgang for att na vatten. Senare fick vi tillgang
till det pa ndrmare hall.

[ mars var vi Overens om att bygga en
"Véarmlandsmodell" i skala N. Efter en hel del
justeringar av planemna blev det linjerna Segmon-
Karlstad O, Skoghall-Hagfors och Torsby station som
skulle byggas. I april bérjade vi bygga Skare.

Nar hosten kom flyttade Anders och Goran frdn

Virmland och kvar fanns ett ungt géng (alla var 15 ar)
som skulle ta dver. Méten hélls tre gdnger i veckan.
Den 28 oktober 1978 kordes KMJs forsta tag. Du2 +
tre personvagnar. Bygget fortskred langsamt pa Skare-
Karlstad och Deje-Kil.

1979

KMJ hade nu 12 medlemmar. Denna siffra holl sig
timligen konstant fram till 1985, di antalet raskt
okade! De unga medlemmarna dgnade kanske mer tid
at lek och stoj 4n at att bygga modelljarnvig. KMJ var
ju en ren ungdomsforening.

Trots detta byggdes det en del med hogst skiftande
kvalitet. Dante kom med sin modell av Léfbergs Lila
som dr den snyggaste modell som négonsin skadats pa
KMJ! Linjendtet vixte ldngsamt. Linjen Karlstad-
Skoghall firdigstilldes, Karlstad station lag fast
forankrad pa plastmatta limmad pa spanskiva. Detta
var innan treetex borjade anviandas pa KMJ. I slutet av
aret funderade vi ett tag pa att ligga ned KMJ, men vi
beslot att fortsdtta.

1980
Detta ar blev det inte mycket gjort, men vid arets slut
fanns det i vart fall 50 m spar utlagt pa KMJ.

1981
Under varen 1981 fardigstélldes flera bangérdar. Vi
provkorde natet som bands samman med en
provisorisk bro (Kil blev aldrig byggt). En TC
(Trafikcentral) byggdes for forarna. En statlig
trakonstruktion diar man satt ca 2,5 meter 6ver golvet
och hade bra blick 6ver hela banan. Det var ett stabilt
bygge som senare visade sej svarrivet. Friga Goran
och Jan som med risk for horselskador plockade ner
TC hosten tva ar senare.

Under hésten stod verksamheten sé gott som stilla.

1982

Aret inleddes med att vi beslutade att ligga om
verksamheten. Av N-banan skulle endast Karlstad och
en uppstdllningsbangérd finnas kvar. En ny bana i
skala HO skulle byggas med ett fantasi-Varmland som
forebild. Det var detta ar som vi dndrade Klardlvens






sparmarkeringar. Storkdrningarna var ojamnt besokta
-under aret. En del roliga lok har visats upp pa
storkorningarna, bl.a en fin UP-maskin medférd av
Mikael L.

1991

Detta ar ldg verksamheten pd en ligre nivd &n aret
innan. Detta berodde delvis pa att nagra aktiva byggare
gjorde militdrtjinst resp. studerade pa annan ort. Vi
arbetade dock med att firdigstilla landskapet i yttre
rummet samt hamnomradet. Yxélinjen och nedspéret
till Tc kopplades ocksa in.

1992

Arets byggverksamhet pagick i lugnt tempo. Forar-
platsen fick nya féllstolar, kliddes in med plywood och
fick golvet malat. I Héljerud, Lévhyttan och Paradiset
grusades banan, tyvirr med fel grus i Héljerud, sa det
fick géras om. Landskapet mellan Paradiset och
Lovhyttan forbéttrades men dir fanns mer att goéra. I
Klarstad snyggades omradet mellan lokstation och
godsmagasinet i hamnen till samt fick omradet mellan
Yx06- och Viselinjen landskap och tunnelpartiet mot
Tc paborjades. En del byggnader placerades ut pa
lampliga stillen pd banan. Bra koérdagar, nigra med
stor anslutning. Trafik pd smalsparet efter att lite
rullande materiel tillforts.

1993

Byggverksamheten pagick i lugnt tempo. Holjeruds
bangard byggdes om liksom Malméi bangard. I
Haoljerud sattes det upp ett omlastningsmagasin mellan
normal- och smalspéret. En del fordon inkdptes till
anldggningen, bl.a ett Rc-lok (Roco?). Till smalsparet
inkoptes en bemo-vagn.

1994

Lite ldgre nivd pa verksamheten detta &r. Nytt berg
byggdes i hérnet bakom hamnen med trid och
malning. En signalanliggning mellan Mofors och
Bjorneborg byggdes efter ritning av Goéran B. En
signalklocka installerades ocksd mellan nimnda
stationer. Per K gjorde en tidtabell baserad pa bandelen
Karlstad Charlottenberg, T94.2. Gammal byggmateriel
stidades bort. Under &ret noterades problem med
bussen for elf6rsorjningen.

1995

Verksamheten ldg pa samma niva som 4aret innan.
Under 4ret byttes ndgra vixlar och vixelmotorer samt
paborjades en ombyggnad av Malmé station. Skdpet i
Tc sagades ner till passande hojd och Malmi bangérd

forlingdes Over ingingen, nytt krypstille! Vidare
rensade vi bland gamla sparade dokument. Vi fick ater
tillgng till nagra foérrddsutrymmen som vi haft fran
bérjan, men senare fatt ldmna ifrdn oss. Tillkomst av
ndgra ungdomsmedlemmar.

1996

Verksamheten lag pa samma nivd som d&ret innan.
Néigra ungdomsmedlemmar till kom med i verk-
samheten. Detta ar fick vi verta en lokstationsmodul
som byggts av Gunnar Andersson. Tyvérr kom det att
bli svart att finna en bra plats att foga in den i
anldggningen. Ny telefonanldggning monterades in av
Urban L. Denna kom att underlitta trafiken hogst
avsevart.

1997

Verksamheten detta ar 1dg p& en god niva. Flera nya
intresserade ungdomar besokte lokalen och négra blev
dven medlemmar. Lopande underhéll av anldggningen
genomfordes med bl.a byte av ett antal vixelmotorer.
Ombyggnad av Malma station paborjades.

1998

Minskande verksambhet jamfort med aret innan. Arbete
med ombyggnad av Holjerud station paborjades och
arbetet med Malma station fortsatte. En del rullande
materiel har anskaffats till anldaggningen.

1999

Ligre verksamhet jamfort med foregéende ar. Arbeten
pagick avseende ombyggnad av Héljerud station och
ny linje in till Tc (egentligen ateruppbyggnad av den
gamla linjen fore tunnelbygget direkt till Malma).

Vidare arbetades det vidare pd Malma station som
forlingdes och utokades avseende spérantal. Négra
storkérningar genomférdes ocksa.

En otrevlig incident var att vi fick inbrott i lokalen
varvid en del rullande materiel stals. Dock kom storre
delen tillrdtta, aterfanns i en bil dagarna efter. En
inbjudan till Julbordsresa var ett bra bevis pa var
materielen kom ifran. For det som ej aterfanns fick vi
ersittning frin férsakringen, anvindes senare till ink6p
av ett lok.

2000

Vikande verksamhet jimfort med forra aret. Arbeten
pagick med ombyggnad av Héljerud station samt det
nya stillverket i Malma. Viss kérning genomférdes
under véren. Dessutom lite underhdll pé
elanldggningen. Dock kom Héljerud aldrig att bli klar
och trafiken dit upptogs e;.






. TIMMERTAGET

pass pa “morgonen” dd ankommande godstdg skulle
delas upp, och godstégen till Klarstad - Malma Jarnvig
skulle sittas ihop.

En sak vi aldrig fick utford var att installera klockor
med “uppsnabbad tid”. I stéllet foll det pa trafik-
chefens lott att hélla reda pa tiden och se till att
respektive tdgklarerare och forare gjorde det som
forvantades enligt tidtabellen.

Signaler fanns inte heller. En enda infartssignal i
Mofors pa linjen fran Klarstad sattes upp. Den mesta
tiden visade den gront. Kontaktledning sattes aldrig

upp trots att huvudlinjen Tc - Klarstad - Mofors - Tc
forutsattes vara elektrifierad. I tunnlarna sattes en
enkel kontaktskena upp 6ver spdret i fall ndgot ellok
skulle komma med uppfilld stromavtagare. Vidare
hade vi funderingar pa att 6verga till digital styrning av
loken, men det kom att stanna vid en drém.

Goran Baeckstrom (historiken 1977 - 1987)
Jan Olsson (historiken 1988 -)

a\eﬂdern

April

Redaktér: Per Krogh 2-6

1-2

Juni

JHRF arsmaéte Halmstad
KMJ varméte Kil
KMJ trivselkvall Goéran S, Liljedahl

KMJ varresa

En paminnelse

Det & hemma-hos-kvall hos undertecknad den 8 april. Den som vill komma maste dock

anmala sig SENAST den 4 april.

Anmalan sker pa 0555 - 915 42 eller 070 - 724 27 49

Programmet ar hemligt.

Overnattningsméjlighet finns.

Goran Sohlberg




Sista storkérningen pa KMJ

Den 18 september 2005 genomfordes den sista storkérmingen pa Klarstad - Malma Jarnvag. Hér dr nagra bilder for
er som inte var med. Samtliga bilder 4r tagna av David Sohlberg.

Férarplatsen for férare 1-4 Ett godstag ankommer till TAGAB var pa ett sista besok.
med kéraggregat och telefon. bangarden i Granskog.

Apropa debatten om "spar- Stationshusgrunden och
spring” och fotografering... bangarden i Léfhyttan.

Redan uppriven réls i Héljerud. Sista taget, kort av redaktéren Har bryts spanningen fér sista
som férare C, i Mofors. gangen. Klockan &r 22.04.



Antligen har Varmlandstag
fatt sitt eget trafiktillstand!

Den 16 december 2005, precis dagen fore KMJ
julbordsresa blev trafiktillstindet och trafikerings-
avtalet klart. Efter att ha hallit pa i drygt 10 manader
med ansokan,... nd, vi tar det fran borjan:

Virmlandstdg bildade tillsammans med NBVJ och
JAAJ, VIB (Veterantig i Bergslagen) for att ha ett
gemensamt trafikavtal mot Banverket. Detta gjordes
bland annat for att slippa ha s& ménga egna poster. Det
gér ju at folk till posterna som trafikchef, sdkerhets-
chef, utbildningschef, personalchef och sa vidare. Men
att sitta som trafikchef och sidkerhetschef for tre
foreningar som ocksa ligger langt frén varandra, blev i
langden rorigt eftersom det var svart att hélla koll pa
vad som hinde i respektive forening. Darfor beslutade
Viarmlandstag sig for att soka eget tillstand.

Jag fick i uppdrag av styrelsen att soka detta trafik-
tillstdnd och arbetet paborjades redan i borjan av aret.
Nir man ldser sjdlva instruktionerna for ansékan sa ser
det inte sa svart/mycket ut att géra. Men sedan man
héllit pé ett tag sa ser man vad MYCKET det ér.

Manga papper blir det

Jarnvégsstyrelsen édlskar papper, sd ju mer papper man
kan sénda, ju ldttare ar det att fa tillstdind. Skdamt asido,
det dr dven intressant att géra denna ansokan. Som de
flesta vet sa dlskar jag ju pappersarbete. (—Det var nog
dérfor jag fick kanslijobbet. Egen anmérkning.).

Forst maste man se 6ver hur organisationen skall se
ut och dérefter bygger man grunden till sjélva ansékan.
Nu fanns ju det mesta redan féardigt eftersom
Virmlandstags organisation sag ut ungefir som VTBs!
S4 det var till att géra om samtliga foreskrifter sa att de
passade oss, likasa allt 6vrigt som till exempel interna
meddelanden, interna foreskrifter, blanketter och
dokument.

Ingen var kriminell

Sedan skulle samtliga ha bevis pa att de inte var
kriminella och inte gatt i personlig konkurs (Ingen dkte
dit). Sedan skulle vi se om vi hade limpliga kandidater
till de olika posterna. Tur nog fanns det intresserade
som kunde tillsittas. Nar allt detta var gjort sindes
ansokan in. Och nu &r vi framme vid den 12 maj.

Det drojde inte ldnge f6rran det ringde fran
Jarnvigsstyrelsen om att de ville komma och titta pa
var forening. Datum bestimdes och tvd personer med
Anneli Eriksson i spetsen kom. Vi samlade oss i

kafévagnen och borjade med att smorja dem med kaffe
och smorgés.

Sedan boérjade de med att friga en massa om
larmvédgar, olyckshantering, tagande av personal ur
tjdnst, utredare och till och med varfor vi sokte dver
hela landet. Sedan gjorde de en Gversyn av materialet
och de konstaterade att det var relativt bra ordning. Det
som felade var bland annat att det fattades néagra
brandsldckare och sa var vil inte ett besiktnings-
protokoll helt i ordning, s nu var det bara att gd hem
och borja luska i detta. Jag vill nu dven passa pa att
rikta ett stort tack till Urban Lavén som hjilpte till med
informationen om olyckor och larmvégar. Det blev till
slut tio olika dokument med ett varierande antal sidor,
totalt cirka 45. Detta inséndes till Jéirnvéigsstyrelsenk
som, tro det eller inte, godkdnde véar ansokan!

Skrev pa avtalet under resan

Sjélva tillstandet kom 23 november. Nu ér det inte
fardigt bara for att vi fatt tillstdnd, nd nu skall vi ha ett
trafikeringsavtal med Banverket ocksa.

Sa det var att borja om igen... Nej, inte riktigt,
men nu skulle de ha uppgifter om styrelsen, stad-
gama, fordonslista, organisationsnummer och sjilva
trafik-tillstdndsbeslutet. Detta sandes den 7 december
till Banverket. Fyra dagar innan julbordsresan ringde
Banverket och undrar hur fort vi ville ha avtalet
klart.

Som ni sig ovan si var julbordsresan den 17
december. Avtalet kom dagen fore for péskrift. Jag
ringde tillBanverket och undrade om det skulle g& bra
att fa skriva pa avtalet under sjdlva julbordsresan,
eftersom det skulle vara en vildigt trevlig och lite
ceremoniell avslutning pa det hela. Joda, det skulle ga
bra, bara jag sinde in avtalet sedan. Det sistnimnda
ordnades i Uddevalla samma dag.

Tack alla som hjélpte till med ansokan! Lite gnall
och gnol blev det, men nu &r vi 1 hamn. Och det dr det
viktigaste.

Goran Sohlberg
Virmlandstag kansi/arkiv


















