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Foto: David Sohlberg
Den 13 maj 2002 provkérdes SJ A7 1804 (DJ H3 10) Amal — Kil — Amal av JAAJ-personal och
i samband med detta hamtades aven tva personvagnar i Kil. Loket gick mycket bra och efter
en nagot anstrangande vandning pa vandskivan kunde man fylla pa vatten i tendern och sa
smaningom koppla pa taget for att ta sig tillbaka till Amal.
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Bidrag Redaktionen tar helst emot data- eller
maskinskrivna bidrag.

Bildbidrag Skicka med en lapp ddr du anger var och

ndr bilden &r tagen. Ange ocksd vem/
vilka/vad som &r med pa bilden.

Redaktionen tar helst emot "vanliga
papperskopior”.

Tink pa att bidrag till nista nummer skall vara

redaktionen tillhanda i god tid innan manusstopp.

Redaktionens ruta

— Som alla kanske mérkte sa rakade
redaktionen hoppa 6ver ett nummer mellan
forr-forra och forra Timmertaget. Normalt gors
omnumreringen ndr mallen till Timmertaget tas
fram nér det dr dags att redigera in alla bidrag i
ett nytt nummer. Sa gjordes dven forra gangen
men tyvérr dndrades inte numret inom parentes
eller manaden. Vid slutredigeringen uppticktes
felet och rittades... trodde redaktéren. Det var
bara det att han satte ny manad, nytt nummer
inom parentes och nytt tidningsnummer —
igen!

Det dr bara att beklaga men samtidigt blev
redaktoren lite forundrad. Han upptéckte
felnumreringen strax efter att forra numret
kommit ut men fram till skrivande stund har
endast tva forfragningar om numreringen dykt

upp.

Na, det om detta. Nu far vi 6nska en trevlig
sommar med manga upplevelser som kan
lamnas i bidragsform innan manusstopp. Nir
manusstoppet infaller star som vanligt pa nist
sista sidan.
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Nytt fran askinavdelningen

DuZ2 349

Loket har ater transporterats till Kristinehamn fran Kil.
Det ska éterigen fa 16phjulet med det trilskande lagren
nedsédnkt i Train-Maints verkstad. Hela den sa kallade
boggien som haller hjulet med lager ska tas ned och
skickas till TGOJ i Amal. Dar ska 16phjulslagren bli
omgjutna och arborras i ett arborrverk. Sedan blir det
montering igen i Kristinehamn och en provkéming. Da
far man hoppas att lagren ska gd bra. Lagren som
svarvas i Amal ska svarvas med en stérre dimension
for hjulaxeln dn forut. Det har visat sig att det har nog
svarvats med for liten dimension mellan tager och
hjulaxel och dér har vi nog en potentiell stor orsak
varfor det gatt varmt trots alla tappra forsok med
lagren! Lagren har alltsa inte fatt tillrackligt med olja!
Nu far vi halla tummarna och hoppas att det ska ga bra.

Fredrik Bergman

B 1143

Offerter p& tuber har sent omsider erhéllits.
Kostnaderna ligger pé cirka 33000 — 35000 kr. Nu
giller att besluta om vi skall genomftra arbetet eller e;j.
Forberedelser dr gjorda, men det aterstar bland annat
att ta ut ytterligare ett antal smatuber. Klart &r att vi
maéste vara ett antal som jobbar med detta om det skall
gé att genomfora. Ett problem som blivit akut &r fragan
om vi kan behélla stallplatserna i Kil. Hyran &r pa cirka
53000 kr och med de 29000 kr vi betalar i Kristine-
hamn maste intikterna ligga pad en hog niva om det
skall ga 1 langden. Detta har fatt till foljd att vi lagger
tubbytet pa is, tills det klarnar i lokalfragan. Detta 4r en
uppmaning till alla med intresse av att féreningen fort-
satt har tillgdng till stallplatserna i Kil att fundera pa
hur vi skall finansiera detta. Vilka har kontakter med
kommun eller industri? Alla med idéer om hur vi skall
fa ihop medel till lokstallshyrorna ombedes kontakta

gn3

styrelsen sa att vi kan forsoka gora nagot &t detta
problem! Om inte nagot positivt hdander ser vi oss
nodsakade sdga upp hyresavtalet i Kil. Det innebir
utflyttning 1 host!

Co8cs 3134

Arbetet med att fa ordning pa 3134, cs:en [uttalas cee-
ass-en], fortsatter. Det ar nu klart att det blir skrapning
av hela vagnen, vilket pagéar. Nastan alla rosthal &r
igensvetsade, ndgot enstaka aterstdr. Tva av dorrarna
har tagits ner och renoverats, och tre dorrar har fatt nya
fonster, vilka inte var sa ldtta att montera dit!
Transformatorn har héngts upp och ateruppsattning av
tagvairmen har péaborjats. Mycket skitjobb (eller
dretgora for den som hellre vill) aterstar innan utsidan
ar fardig men sedan dterstdr “bara” att bygga upp
vagnen invéndigt igen... Vi kor nu hart med vagnen i
Kristinehamn, ni som &r intresserade av att hjélpa till
kan hora av er till Martin F.

Co8d 219

Samtliga fonster 1 vagnen har renoverats av KMJ
Windows. Dropplister har tillverkats, malats och satts
upp ovanfor fonstren. Fyra fonsterdppningarna har
skrapats och malats.

Jan Olsson

Markus Blidh

Markus Blidh

Gsh 31300

Vagnen har skrapats fardigt, malats och markts med
littera och nummer sedan forra numret. S& smaningom
ska vagnen forhoppningsvis fa mer mérkning, men
nésta forrddsvagn att goras i ordning blir Gsh 31264,
som skall fa nya plank i skjutdérrarna likt 26695.
Markus Blidh

Co8cs 3134. Ritning: KMJ Data
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ASJ-Falun lok 624 vid vattenhasten i Kil.

Foto: Dan Carlsson

ASJ Falun 624-1952, del 2

Fortséttning frdn foregdende nummer;

Nu vidtog reparation av kopplingen. John visade sig
vara en hejare pa tryckplattemontage och efter att ha
bytt stodlager (fick ta ner svanghjulet f6rst) och lamell,
kunde vi borja den bitvis moédosamma ater-
monteringen. Men med hjdlp av spett, ’sldgga” och
tryckluft kunde vi, innan vi for till Martins “hemma-
hos-kvall” pd lordag kvill den 17:e, konstatera att
kopplingen ater satt pa plats igen. Arbetet fortskred
kommande dagar med ihopmontering av kring-
utrustning som till exempel slangar, stag, kardaner
med mera. Vi utforde dven en hel del extraarbete nér
anda huven var av och det var ganska gott om plats.
Det dr fruktansvart trangt nédr huven &r pa! Bland annat
sa byttes det fettnipplar till “urtrampningslagren”, olja
byttes 1 insprutningspumparna, olja fylldes pa 1
frihjulsdelen av kopplingarna, motorkuddar byttes till
avgasrorens upphangning, packning mellan gren- och
avgasror byttes, brickor till skruvkoppel inkoptes och
pasvetsades, loket smordes ordentligt (dérrar, luckor,
hornblock, bladfjddrar, bromsrorelse, flanssmorjning,
koppel, buffertar med mera) med mera. Sa kunde jag
da éntligen bestilla en kranbil igen, och pa efter-
middagen den 23 november var huven pa plats igen.
Jag gick vidare med att skruva fast huven, sitta
tillbaka dieselslangar, tryckluftrér, kylarslang. Aven
en tur till Rayon for att hamta lysfotogen (till

hydraulen, for 624 ér till skillnad mot Zsh 102 inte
ombyggd for att anvédnda diesel som hydraulvitska),
glykol, motorolja (till frihjul och hydraulen) med mera
hanns med.

Provkérning

Nu borjade det att dra ithop sig for provkorning, och
efter péafyllning av hydraulvétska och kylarvitska
kunde jag den 25 november starta upp motorerna. Det
blev ingen langre tur, bara ut till skivan, men det

' Fto: Dan Carlsson
Den hemmabyggda "Lyftbocken” med
kattingtelfer, del av motor, kylare och pallar.



fungerade! Det kidndes ganska gott ska jag sdga! Efter
att ha spenderat nagra kvéllar pa den andra, B-dndens,
motor och koppling var det dags att prova med lite last
ocksa. Vi passade pa att vixla ratt (h)julbordstiget, och
det gick fint. Lokomotorn drar bra med sina 2 x 180
hkr och dr utvixlad for max 26 km/h. Ddremot slirar
den ganska latt, trots en tjdnstevikt pad over 36 ton. Det
beror pa den mindre lyckade kraftoverforningen, dar
A-motorn driver B-axeln och vice versa. Det var bara
tyfonknappen som kranglade. Den hdangde upp sig och
det tog sdkert 3040 sekunder innan jag fick loss den.
Snacka om ljud! Lokomotorn &r ndamligen utrustad
med inte mindre 4n fyra (4!) supertyfoner. Lat vara att
det ’bara” ir tre som fungerar, men dnda! Navil, efter
ndgra mindre justeringar var s& 624:an "leveransklar”.

Leverans

Niésta problem verkade bli returtransporten. Jag
forsokte att fa tag pa personal, men det gick inte alls.
Till saken hor ocksa att vi maste dra 624 efter ett annat
fordon, beroende pa att loket inte dr typbesiktat. Jag
frigade dd GreenCargo om de skulle kunna ténka sig
att hjalpa till och ta med lokomotorn 1 ordinarie
vagnuttagning till Valberg. Jo da, det var inga
problem, och det efter att ha jag talat om hur sakta det
maste ga! S& kom da “dagen D”, som var den 12
december. Jag klargjorde 624 och koérde ut ur stall.
Redan vi 12-tiden kom Ake fran vixlingen och vi &kte
till spar 8, diar vi kopplade in oss sist 1 vagnuttag-
ningen. Med T44 och 6-7 vagnar fore bar det ivdg vid
13.30-tiden. Samma visa som pé uppresan, 26 km/h,
fast denna gang med motorerna igang. Forsta

Foto: Dan Carlsson
John monterar ihop delar till kopplingsplattan.

£/
Foto: Dan Carlsson

John betraktar den hédngande hydraulkopplingen

kommentaren om att "—Det gar sakta det har” kom i
h6jd med cementfabriken utanfér Kil, och da var det
fortfarande en och en halv mil kvar... Vil nere hos
Rayon vidtog vixling av vagnarna. T44:an himtade
vagnar inne pé fabriken, och sedan vixlade vi in dom
nya med 624:an. Nér det var klart kérdes lokomotorn
in i stallet, ddr vi drygt en manad tidigare hade himtat
den. Sa aterstod bara hemresan i1 T44:an, men det dr en
annan historia...

Jag vill sérskilt passa pa att tacka foljande for all hjélp:

» Lars Oijen, RPL i Orebro som personligen letade
lankar med mera i "glémda forrad".

» GreenCargo i Kil som transporterade ner lokomotorn
efter reparationen.

* Martin Forsaeus, som tillhandaholl sprangskisser
med mera.

» Tomas Halvorson som snabbt fixade fram special-
verktyg och som kontrollmitte p& kopplingar i Amal.
* John Alsterhéll med flera medlemmar som hjélpte till
med arbetet.

Dan
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Sparbygge i Kristinehamn
6 — 7 oktober 2001

Under denna helg 1 borjan av oktober gjordes en stor insats av ndgra medlemmar for att forldnga ett av de kortaste
sparen runt vindskivan till ett fullaingdsspdr, for att helst fa plats med en boggipersonvagn. Ett litet axplock av bilder
fran bygget foljer hir. Sparet provades sedan med hjdlp av Co8cs 3134 och JW:n, och det visade sig att en boggivagn
gick in hinderfritt. Da var vi nojda! Text & foto: Markus Blidh

En forutsattning for att det
skulle bli nagot sparbygge var
att ytlagret schaktades bort och
marken jamnades ut. Detta
gjordes ocksa med hjalp av en
traktorgravare.

Martin Forsaeus och Dan
Carlsson bar en sliper till ratt
plats innan rélslaggningen.

Rickard Persson driver ner en
ralsspik en av sliprarna. De som
slog ner de flesta spikarna var
annars radarparet Jan Olsson
och Dan Carlsson, som med sin
koordination och samspelthet
hade ett grymt tempo!
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De gamla stopparna fran det
korta sparet skars av for att
ateranvandas i slutet av det
forlangda sparet. Martin
Forsaeus svetsar har fast dem i
slutet av sparet.

Per Krogh i fard med att lasta
fylinadsmaterial pa "grustaget”,
en tralla som anvéandes for att
transportera jorden fran hégen
till det stélle pa sparet dar det
skulle stoppas.

Artikelforfattaren
pustar ut efter att
ha stoppat och
skyfflat grus.



















