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Redaktionens ruta

Ännu ett nytt nummer av Timmertåget är
klart! Detta nummer var egentligen avsett att
komma ut till medlemmama i slutet av juni,
men efter önskemål om en tidigarelagd
utgivning på grund av kallelse till kurs så blev
det några intensiva kvällar för att få tidningen
klar tidigape.

Till detta nummer kom, trots mina påtryck-
ningar, inget ffån skribentema för Klarstad -
Malmå Jämväg. Detta är synd eftersom det
ursprungliga syftet med Timmertåget var att
infomera om vad som har hänt på modell-
jämvägen, infomation som alltså helt saknas i
detta nummer. Jag hoppas att det blir bättre med
rapporteringen i kommande nummer! Kamske
det vore dags för en reviderad spårplan?

Nåja, det blev en 16-sidig tidning den här
gången också!

Trevlig sommar!
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Verksamhetsberättelse
för Värmlandståg 1999

A]lmän översikt
Verksamheten  1999 har återgått till  en rätt hög nivå.
Reseverksamheten har dragits  igång  igen,  vilket ökat
incitamentet till arbeten på fordonen.

Detta år övergick A 95 / 8  1143 helt i föreningens ägo.

Problemet   med   uppställningsplats   för   föreningens
materiel kvarstår dock.
Tillfälliga  uppställningsplatser  är tills  vidare  i  Kil  på
Scan och på Alektaspåret vid vagnrepen.

För  lokuppställning  samt  lok-  och vagnsarbeten  hyrs
ett stallspår på Kristinehamn lokstation
samt två  spår  i  lokstallet  i  Kil.  Vidare  finns  numera
SGGJ  C411  uppställd  vid  Kil  lokstall  och  används
som   personallokal   och   orderrum   för  Värmlands-
tåg/VTB.     Kylvagnen  har  sedan  tidigare  stått  vid
stallet.

Inte   heller  under   1999   har   arbetet   med   att   finna
pemanent en  plats  för föreningen  drivits  med  större
kraft. Detta arbete måste vi ta i tu med på allvar.
Så länge platsffågan ej  är löst kommer föreningen ha
svårt bedriva fi]ll verksamhet.

Samarbetet med övriga föreningar är fortsatt gott.

VTB organisationen är i verksamhet.

Föreningen deltog i arrangemanget Kulturhusens Dag
den 12 september 1999. Vi förevisade våra lokaler och
fordon i Kil lokstall och fick hela 15 besökare.

Organisation
Föreningens   högsta  beslutande   organ   är  medlems-
mötet. Mellan mötena leds verksamheten av styrelsen.
Under 1999 bedrevs två verksamheter:
Vämlandståg och modelljämvägen Klarstad - Malmå
Jämväg.

Med]emmar
71   medlemmar  erlade  fiill  medlemsavgift  för   1999
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Avgiften var 100 kr för fiillbetalande medlem och 50 kr
för familje- och ungdomsmedlem.
Gränsen för ungdomsmedlem går vid ÖJllda 21  år.
Familjemedlem    erhåller    ej     eget    exemplar    av
Timmertåget.

Medlemsmöten
Våmöte hölls den 17/4  1999 i Kil.
Höstmöte hölls den  12/11  1999 i Karlstad.

Styrelsemöten
Under 1999 avhölls  12 sbJrelsemöten.

Styrelsens sammansättning.

Ordförande:
Kassör:
Sekreterare:
Ledamot:
Ledamot:

Suppleanter:

Dan Carlsson
Per Krogh
Jan Olsson
Martin Andersson
Markus Blidh

Martin Forsaeus ( 1 )
Thomas Halvorsson (2)
Göran Sohlberg (3)

Övriga poster (ej styrelseposter).

Revisor:               Gunnar Andersson
Revisorssuppl.   Lars Nilsson
Valberedning:    Gunnar Andersson

Mikael Lundström

För  att   upprätthålla   verksamheten   mot   VTB
tillsattes följande funktionärer:
VTB kontaktpersoner i KMJ:
Trafikassistent (Tass) :                    Dan carlsson
Maskinassistent (Mass):               Martin Andersson
Personal och Utbildningsassistent (Puass):

Urban Lav6n

Årets verksamhet
10    resor/transporter   har   genomförts    enligt   för-



teckningen nedan.

1999-06-16  Provköming  av  A95  Kil  -Högboda och
åter.

1999-07-30 Kristinehamn -Kil. Transport TMY.

1999-07-31  TMY + 6 vagnam Kil -Arvika -Hallsberg
-  Tranås - Nässjö  för scouter.  TMY + DFo6  åter till
Kristinehamn ffån Nässj ö.

1999-08-08 TMY + DFo6 Kristinehamn -Hallsberg -
Nässjö. TMY + 6 vagnar Nässjö - Tranås - Hallsberg -
Arvika  för  scouter.  TMY  +  6  vagnar  Arvika  -  Kil,
TMY ensam till Kristinehamn.

1999-08-26 A 95 + 4 vagnar Kil -Sume V Ämtervik
- Karlstad - Kil. Samarrangemang med Freja för WM
Data. Resenärer medföljde V Ämtervik - Karlstad.

1999-08-29  Kil  -  Kristinehamn.   Z65  + transport  av
fem vagnar till Oxhäljakömingen.

1999-09-04  Kristinehamn  -  Filipstad  TOR  med  an-
ledning av Oxhälja. TMY + 5 vagnar.

1999-09-05   Kristinehamn   -   Kil.   Z67   +   5   vagnar
transport.

1999-10-20 A 95 + 4 vagnar Kil -Sume -Karlstad -
Kil. Samarrangemang med Freja. Resenärer medföljde
V Ämtervik - Sunne - Karlstad.

1999-12-12 Julbordsresa Kil -Ludvika   TOR.  Rc + 4
Va8nar.

Vagnar uthyrdes vid följande tillfällen:

-RCol  + Ao + Bo5b till  Gårdefelt Kyl  3/6 för resa
Kristinehamn - Charlottenberg TOR.
~ Col4 till JÅÅJ 7-11/7
-  Cosd  till  Skattemyndigheten  31/8  för  resa  Kris-
tinehamn - Hornkullen via Letälven.
- DFo6 till TÅGAB för köming Kil - Tinnoset - Kil i
Juni  1999.
-   Bo5b   +   RCol   till   TÅGAB   21/12   för   köming
Kristinehamn - Hallsberg - Grängesberg TOR.

Timmertåget.
Göran    Sohlberg    producerade    tre    nummer    av
Timmertåget  1999,  nr  54  -56.  Under  slutet  av  året
övertog    David     Sohlberg     och     Markus     Blidh
redåktörskapet.

Dataavdelningen.
Denna har under året skötts av Markus Blidh som lagt
ner ett avsevärt arbete på att hålla vår hemsida aktuell
och  intressant.  Här kan man  läsa om föreningen och
dess aktiviteter.
Vidare  finns  en  Månadens  bild  att  titta  på.  Gamla
Månadens bild finns också tillgängliga.
Gå in på hemsidan och kolla!

Adress: hftp://members.xoom.com/vamlandstag/

Arbeten med föreningens ru]lande
materiel

Lok
Fören.ingens lok A 95, Du2 349 och Z6 352 har  1999
stått i Kils lokstall.
Zsh 102 har stått i Kristinehamn, men kom åter till Kil
efter sommaren.
Under året har bl a följamde arbeten utförts.

A 95 : Kort sammanfattning av vintems arbeten.
-    Uppkoppling    och    iordningställande    för   kall-
besiktning och ångprov.
- Inspektion av lokets tiycktankar.
-  Renovering  av  elsystemet  och  montering  av  ny
hyttbelysning.
-  Ny  bottenkran  med  handtag  för manövrering  ffån

gångbordet monterad.
- Nya vattenslamgar mellan lok och tender uppsatta.
- Byte av bromsslangar och ackemankranar.
- Justering av trycktankama och rör så att de lutar mot
avtappningsventilema.
- Byte av avbruten bult i bindjämet vid axel 4.
- Byte av smörjkopp till ångbromsen.
- Översyn smörjvekar inför driftstart.
Provköming   utan   anmärkning   genomfördes   till
Högboda som ensamt lok.



Loket har därefter gjort två turer Kil - Sunne - Karlstad
- Kil.

Under första tur;n till Sunne lossnade eldstadsringen
och föll in i Dren. Den sattes tillbaka inför
nästa köming 20 oktober 1999.
Arbetet på A 95 leddes av Jan Olsson.

Du2 349: Fredrik Bergman har tagit itu på allvar med
upprustningen av loket och kommit en bra bit på väg.
Loket mllade lite för egen maskin under hösten.

Kort sammanfattning av årets arbete:
- B-hytten renoverad inklusive fiontdörren.
-      Cirkulationspumpen      för     transformatoroljan
demonterad för byte av läckande packningar.
-    Styrventilen   nertagen,    skickad   till   NAF    för
renovering och åter uppsatt.
-    Huvudluftbehållaren   besiktigad   av    SAQ    och

godkänd för ytterligare tre år.
- Två fönster i maskinrummet renoverade.
- Flänssmöijningen har monterats tillbaka.
- Delar av översynsprogrammet genomförda.

Fredrik   Bergman   och   medhjälpare   måste   här  åter
komplimenteras  för  ett  intensivt  och  fiamgångsrikt
arbete under 1999. När Du2 349 åter kommer i trafik
är det helt deras förtjänst!

Z6  352:  Problemet  med  växellådan  åtgärdat.  En  lös
motvikt måste åtgärdas.

Zsh  102:  Byte av trycktank mot två mindre.  Byte av
samtliga bromsslangar  och  kranar.  Byte  av  samtliga
kylvattenslangar.  Översyn  modell  större  genomförd.
Målning av lokomotom genomförd. Driftduglig.

Vagnar
Fortsatt underhåll av vagnar har skett under ledning av
Martin Andersson och Martin Forsaeus.

Av utförda arbeten kan nämnas.
- SGGJ C4  11  ytterväggar målade och taket tjärat.
-  Klottersanering  av  4  vagnar,   cirka   160  timmars
arbete samt materielkostnad.
-Droppskyddsplåtar till RCo l  3083 påbörjade.

Cosd 223 arbeten.
- Takventilema nedtagna och tätade.

- Byte av bromsslangar och kranar.
- Byte av buffertar.
- Axelväxelns glapp justerat.

MJ verksamheten
Verksamheten  1999  har minskat än mer jämfört med
1998.  Visst  arbete  på anläggningen  samt trafik efter
tidtabell  på  storkömingama  har  genomföfts.  Antalet
deltagare i storkömingama har visat fortsatt nedgång.

Byggverksamheten  har  bestått  i  arbeten  på  Malmå
station och ställverk samt i övrigt löpamde underhåll av
spåranläggning  och  elsystem.  En  stöne  ombyggnad
avseende  ny  linje  Höljerud  -  Tc  inkluderande  total
ombyggnad av Höljerud station. pågick under året.

En  obehaglig  händelse  våren   1999  var  ett  inbrott  i
lokalen  varvid  en  stor del  av  lokparken  samt en  del
vagnar tillgreps. Stöne delen av materielen påträffades
dagen efter av polisen i en bil.
Så småningom  återbördades  det mesta av materielen
till KMJ, men en del var skadad.
Ersättning  ffån  försäkringsbolaget  utbetalades  under
hösten  och  en  del  av  pengama användes  för diverse
inköp på Hobbyexperten i samband med ett besök på
Hjulmarknaden.

Planema  för  2000   omfattar  dels  fullbordande  av
Malmå   ställverk   samt  en   översyn   av   elsystemet.
Lokparken  behöver  också  ses  över,  flera  lok  är  för
närvarande ej kördugliga.
Det  påbörjade  projektet  med  ny  linje  Höljerud  -  Tc
samt ombyggnaden av Höljerud station fortsätter och
avslutas förhoppningsvis under året.

Social verksamhet
De   traditionella  trivselkvällama  med   diverse  tåg-
diggande   på   dia,   video   eller   andra   media   har
genomförts ett antal gånger under året.

Några  medlemmar  gjorde   en  resa  till  Berlin   och
Dresden  12  -   16  maj.  Resereportage  publicerades  i
Timmertåget nummer 55 och på hemsidam.

Julbordet,  som  i  år  kunde  avnjutas  i  samband  med
julbordsresa, hade med sedvanlig finess anordnats av
Dan Carlsson.



Verksamhetsberättelse
för KMJ år 1999

Verksamheten  1999 har minskat än mer jämfört
med 1998. Visst arbete på anläggningen samt trafik
efter tidtabell  på  storkömingama har  genomförts.
Antalet deltagare i storkömingama har visat fortsatt
ned8ång.

Antalet ungdomsmedlemmar 1999 var 6 st.
Detta   för   låga   antal   får   initiera   en   snabb

värvningsverksamhet,   så  stt  vi  snarast  uppÖJller
kommunens krav på minst 10 ungdomsmedlemmar.

Byggverksamheten   har   bestått   i   arbeten   på
Malmå station  och  ställverk samt  i  övrigt löpande
underhåll   av   spåranläggning   och   elsystem.   En
större ombyggnad avseende ny linje Höljerud - Tc
inkluderande   total   ombyggnad   av   Höljerud   stn
pågick under året.

En obehaglig händelse våren 1999 var ett inbrott
i lokalen varvid en stor del av lokparken samt en del
vagnar   tillgreps.    Stöne   delen   av   materielen
påträffades dagen efter av polisen i en bil.
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Så   småningom   återbördades   det   mesta   av
materielen till KMJ, men en del var skadad.

Ersättning   ffån   försäkringsbolaget  utbetalades
under hösten och en del av pengama änvändes för
diverse inköp på Hobbyexperten i samband med ett
besök på Hjulmarknaden.

Planema för 2000 omfattar dels fiillbordande av
Malmå  ställverk  samt  en  översyn  av  elsystemet.
Lokparken behöver också ses över, flera lok är f n
ej kördugliga.

Det påbörjade projektet med ny linje Höljerud -
Tc samt ombyggnaden av Höljerud station fortsätter
och avslutas förhoppningsvis under året.

KMJ traf]kchef Jan Olsson

Provkörning av Du2 349
Den 21 :e april, på långfredagen, var
det för första gången på många år
dags för vårt ellok Du2 349 aft dra ut
på linjen igen för egen maskin.

Provturen gick som ensamt lok Kil -
Arvika och tillbaka, och man tog sig
både fram till Arvika och tillbaka till  Kil
utan några större problem. Loket ses
här vid  infarten till  Kils station  på
hemvägen.

Text och foto Markus Blidh.



En aprilresa med TÅGAB till
handbollsturnering  i Sundsvall
Mellan  den   14:e  och  den  16:e  april  drog  vi,  några
KMJ-medlemmar, iväg till Sundsvall. Orsaken var att
Tågåkeriet i Bergslagen AB hade hyrt in våra båda 88
/   Cosd-vagnar    för   ett   extratåg    till    en   hand-
bollstumering i  Sundsvall. En av Tågabs lokförare är
lagledare  för  ett  lag,  så  han  var  en  av  de  drivande
kraftema bakom  resan.  Som tågbefälhavare på resan
skulle  Martin  Forsaeus  medfölja,  men  istället  för att
han skulle bo på hotell i Sundsvall under helgen togs
Vämlamdstågs  personalvagn  DFo6  2923  med.  Tack
vare   detta   kunde   ytterligare   sju   personer   från
Värmlandståg    följa   med,    och    en    liten   trevlig
medlemsresa  var ett  fåktum.  Vi  som  följde  med  var
Dan  Carlsson,  Martin  Forsaeus,  Bo-Willy  Haglund,
Micke  Lundström,  Martin  och  Gunnar  Andersson,
Lars Nilsson samt undertecknad.

Avgång från Kristinehamn
Resan  började  i  Kristinehamn  med  avgång  klockan
12:20   för   tåg   11722   mot   Hallsberg.   Bakom   den
mullrande   TMY   102   drog   tåget   iväg   i   rätt   tid.
Tidtabellen  innehöll inte så många uppehåll, endast 5
stycken  på  hela  vägen  Kristinehamn  -  Sundsvall.  I
postvagnen  började  vi  så  småningom  väma  maten

Foto:  Markus Blidh

Avgången från  Kristinehamn skedde från spår 1
med en nytvättad och grann TMY 102 i täten.

Foto: Markus Blidh
På uppvägen passerades Ånge och dess stora
ragnerbangård.  Så mycket liv var det inte
längre, och inte heller lokstationen såg ut att
vara vad den en gång varit.

som Dan hade ordnat iman vi åkte. Öl, soppa och bröd
intogs under tiden som vi förflyttade oss norrut. Vädret
utanför  var  inte  det  bästa,  det  verkade  som  om  ett
lågtiyck var på gång, men inne  i postvagnen var det
högtiyck. I Avesta stod en Ell 6 på bangården.

"Vattjom man"

Efter  att  ha  passerat  fler känna jämvägsknutar,  som
Storvik, Bollnäs och inte minst Ånge, rullade vi förbi
Vattjom till tonema av "Vattjom man" (Melodin kom
från "Macho man" med Village People). Till sist kom
vi  fi.am till  Sundsvall, där vi kunde rulla  in på spår  1
för uppställning hela helgen. Till skillnad fiån de flesta
stationer  låg  var  spår  1  det  plattfomsspår  som  låg
längst  bort  ffån  stationshuset.  Allt  som  vi  behövde
fams inom en rälslängd; tågväme, vatten med mera.
Efter  avslutad  parkering  av  tåget  drog  vi  ner  till
centnm  för  att  få oss  något  att  äta.  Efter en  stunds
letande  fann  vi  en  restaurang  (i  fortsättningen  kallad
för "syltan") som verkade ha bra priser. När vi sedan
gått och satt oss för att äta och beställt in öl fick vi klart
för oss  av  kyparen  att det  bra priset bara gällde  för



restaurangen i källaren. Den syltan lär vi inte komma
tillbaka till om vi skulle hamna i Sundsvall igen. Dock
utspelade sig en rolig händelse inne på syltan. Samma
kväll   spelades   det   nämligen   hockey,   kval   från
allsvenskan till elitserien. En Timrå-supporter kom till
vårt bord och fiågade om vi visste hur det hade gått i
hockeymatchen.  Det var det ingen som visste,  så han
frågade  om  vi  inte  var  intresserade  av  hockey.  Nej,
blev svaret. Vad är ni intresserade av då, ffågade han.
Naturligtvis  svarade  vi  att vi var intresserade av tåg.
Jaså,  sa han,  det jobbar jag med.  Jag  är tågklareme
sade han. Vet du vad en sådan gör,  frågade han sedan
Martin  Forsaeus.  Ja,  svarade  Martin,  för  det  är  jag
också! Det var nog inte direkt det svaret mannen hade
förväntat  sig,  för han  såg  väldigt  förvånad  ut.  Efter
detta  lämnade  vi  syltan  och  gick  tillbaka  till  tåget.
Tillbaka i tåget drog det ihop sig till ett n)" högtryck i
postvagnen.    En   medförd   diaprojektor   och   duk
tillsammans med bilder på "häftiga polska ånglok" såg
till att stämningen var på topp långt in på natten.

Utflykt till Svartvik
Nästa dag stod studiebesök hos OKBv och Ortvikens
pappersbruk   på   programmet.   Vi   blev   hämtade   på
stationen  av  OKBv-medlemmen  Bengt  Sundin,  som
var  vår  guide.   Efter  en  tur  i   lastutrymmet  på  en
folkabuss kom vi ffam till  Svartvik, där OKBv håller
till.  Utanför  verkstaden  stod  8   1281  påeldat.  Loket
skulle  användas  i  SJKs  årsmötesresa  några  veckor
senare,  och  man  kontrollerade  att  allt  var  ok.  Efter
visning  i  verkstaden  gick  vi  ner  till  vagnhallen  där

Foto: Markus Blidh

Det stora bruket i Orivjken seft från andra sidan
sjön, det vill säga Sundsvalls hamn.

personvagnama  och  de  andra  ångloken  stod.  Efter
detta åkte vi till Ortvikens pizzeria för att få oss något
att äta. När maten hade sjunkit ner var det dags för ett
besök på Ortvikens pappersbruk. Efter att ha tittat på
ett   bildspel   om   SCA   och   dess   anläggningar   i
Sundsvallstrakten begav vi oss in i det väldiga bruket.
Man  hade  950  anställda,  så det var stort!  Vi  besökte
såväl   renseri,   ångcentral   som   verkstad.   Mam   hade
imponerande  maskiner  som  rullade  upp  pappret  på
stora  valsar.  Efter  en  kaffepaus  åkte  vi  tillbaka  till
stationen. Undertecknad och Martin Andersson gjorde
en sväng runt bangården och lokstationen för att se om
det  fanns  något  intressant  att titta på.  Vid  lokstallet
stod en hjälpvagn, som visade sig ha varit en DF25 en
gång i tiden, precis som vår postvagn. Dessutom fanns

Tc   304   och   en   liftmot-

81287 påeldad utanför OKBv:s verkstad i Svartvik.
Foto:  Markus  Blidh

orvagn  vid   lokstationen.
Vid rangervallen fams tre
Z70;  726,  727  och  742.
Av   dessa   verkade   726
mest    göra   tjänst    som
"personallok",   eftersom

dess helgtjänstgöring trol-
igtvis   bestod   av   att  ta
växlingspersonalen   från
godsbangården   till   pers-
onbangården  när  person-
tåg skulle växlas isär.
Denna   dag   Sllde   Bo-
Willy år, hu många ska vi
dock  inte avslöja i dema
tidning.   Han  och  Micke
lämnade   tåget  före   oss
andra,  för att ta en runda
på  stan.  Övriga  drog  så


















