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Redaktionen informerar

Ja, nu &r det aterigen dags for Timmertaget.
Utgivningen av detta nummer har blivit férsenad
pa grund av krangel med undertecknads e-
postprogram, men som tur var ordnades detta
och nu dr som synes Timmertaget 57 klart!

Ett stort tack riktar jag till Markus Blidh som
hoppat in i redaktionen och som till synes har
skickat en uppsjo av bidrag till detta nummer.

Nytt fran detta nummer &r ocksa den nya
adressen till redaktionen. Den nya adressen,
tillsammans med e-postadresser och telefon-
nummer till oss pa redaktionen finns i
informationsspalten pa denna sida.

Ni far gdrna skicka in forslag om é&ndringar
och nya dmnen i tidningen. Jag tar med s&
mycket som mdgjligt i tidningen, men pa grund
av platsbrist far vissa bidrag ibland st &ver till
kommande nummer. Till detta nummer har
samtliga bidrag inkommit pa elektronisk vig
och trots ovan niamnda krangel sa ser ni
resultatet av denna bidragsskord framfor er.

Hall till godo!
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Tagaret 1999 i Kristinehamn

94 1 , som tidigare varit
reserv for Da 804 och
887 1 Vinerexpressen,
stilldes av i bérjan av
aret, eftersom BK Tag
gétt Gver till Ma-lok i
Vinerexpressen. Lok-
et stod pa ett sidospar
mellan lokstationen
och bangarden fram
till semestern, da det
togs in i Téagabs
verkstad och klotter-
sanerades samt gjord-
es i ordning for transp-
ort till Falkdping. Efter klargéringen stdlldes loket ut
pa sticksparet igen. Da 903 hamtade loket i borjan av
oktober och drog ner det till Falkoping. Darmed var det
slut pa Da-underhallet i Kristinehamn pa ett tag, 941
kom ju i december att sdljas vidare till Svenska
Tagkompaniet.

Vo

Det enda Kristinehamnsplacerade loket, 152, anvéndes
flitigt under det forsta halvéret. Orsaken var att flera
Z70 togs in for oversyn, och eftersom det tidigare
reservloket anvindes som multipellok i véxlingen i
Kristinehamn fick 152 rycka in som reserv. Under
semestern kom 152 till Kristinehamn for 6versyn, och
efter avslutad genomgang gick loket till Kil, dér det
endast anvindes ett kort tag. Senare kom loket att
stillas upp i Kil for att aterigen vara reservlok.

Q-vagnar

Den 24 apg ankom Rc6 1343 med ett skrottg.
Forutom flera bruna B5:or medférdes Qan 986 0015-3,
Qao 985 0074-0, S20L 3593, S21L 3515 samt A22
4978. De fem sistndmnda avkopplades i Kristinehamn
for att skickas vidare till Nykroppa. De tre
personvagnarna drogs ivdg den 1 juli, dragna av Tagab
765 202, medan kranvagnen som dess foljevagn, Qan
och Qao, drogs till skroten av Tagab Z67 207 i slutet
av juli. Qlp 945 4260-7, som ldnge stétt i Kristinehamn
i viintan pa transport till Amal och sin nya dgare JAAJ,

drogs den 5 september
till Kil av Tagab 767
207. Vagnen transport-
erades vidare till Amal
O tillsammans med E2
1122 den 19 december.

Zsh

102 renoverades under
vintern 1998/1999 i
lokstallet. Den 5 sept-
ember 1999 transport-
erades den fran Krist-
inehamn till Kil, och
istillet togs SDJ Co8d
223 (f.d. SJ B8 4221)
in i lokstallet for renovering. Zsh 102 anvindes vid
flera tillfdllen under aret till vad den &r avsedd for, det
vill sdga vagnvixling i Kil.

Tb

284 besokte Tagabs verkstad tva ganger under aret.
Forsta gangen var i borjan av oktober, da den gjorde en
snabbvisit for reparation av ursparningsskador. Andra
gangen var i mitten av november, d& loket var hir pa
grund av ett elfel. Den 18 november 1999 kérdes loket
tillbaka till BV i Norrkdping efter avslutad reparation.
Aven Tb 288 besokte Tagab-verkstaden under hosten,
nirmare bestdmt i slutet av september. Det fortfarande
orangemalade loket var hir med anledning av dversyn.

S17

Den fran F33 ombyggda 55216 Gverlamnades officiellt
till SJ under é&ret. Vagnen stod mest uppstilld i
Kristinehamn, men har gjort sporadiska inhopp vid
t.ex. mitvagnskorning i Norge, charterresor m.m.
Vagnen borde helt klart vara en kandidat till titeln
”Sveriges skitigaste tjanstekupé”!

E10

1748, som sparade ur pa gamla NBJ hosten 1998,
transporterades till Amal fran bangarden i Bofors dir
det statt uppstillt. Transporten mellan Bofors och
Kristinehamn skedde med Tagab Z65, och mellan

Foto: Markus Blidh
Interiérbild fran en av férarhytterna i Da 804







T43:an hade nidmligen
fatt ett lager vax palagt
under fargen. Nér man
sedan spolar varm-
vatten under hogt tryck
ar det tankt att firgen
och vaxet skall rinna
av. 253 gick i alla fall i
den minst sagt ovanliga
malningen &ret ut. Vid
manadsskiftet augusti /
september lossnade tva
hjulringar pa T43 234/
DLL 2222, och loket
stilldes av utanfor
overliggningen i Kil
Loket hade anvénts vid
sparbytet pa Kil — Segmon, och for att fa tillricklig
dragkraft sindes T43 219 till Kil som erséttning. Loket
kom till Kristinehamn den 4 september inkopplat i ett
godstdg vars ankomsttid ungefir Gverstimde med
godstdg 6627 till Kristinehamn for vidare befodran
Kil. Under tiden som sparbytet har pagatt p& BJ har
flera T43:or figurerat i Kil; 213, 214, 218, 219, 226,
234 och 258. Ett av dessa lok, 214, kom i slutet av
september till Kristinehamn for bland annat oljebyte
vid Tagakeriets verkstad. Den 9 oktober passerade en
transportkdrning at Jirnvdgsmuseum genom ldnet. I
taget medfordes bland annat den gulmélade T43 239 /
DLL 4099. T43 258 kom &ven den till Kristinehamn
senare under aret, ndrmare bestimt i mitten av
november, dd den besdkte Tagékeriets verkstad for
tillsyn. Den avstéllda T43 234 / DLL 2222 &terkom till
Kristinehamn i december for reservdelsplockning vid
Banverkets verkstad.

TMX

I slutet av juli besdktes Kristinehamn aterigen av TMX
1042, tillhérig BSM Jarnvdg. Orsaken till besoket var
att nagot var fel med batterierna, vilket dtgérdades vid
Tagabs verkstad. Téagakeriets egen TMX, 104, har
anvints sparsamt under aret. Stora delar av aret har
loket varit avstillt pd grund av problem med el-
systemet. Vid arsskiftet stod loket avstillt i
Kristinehamn med en urplockad huvudgenerator, som
befann sig i Amal for renovering.

Tc

Den gamla Virmlandstrotjinaren Tc 301 (BV DLL

Z65 202 pa vag till Nykroppa med personvagnar

3121), som ldnge
varit stationerad i Kil
men som till sist
hamnade i Kristine-
hamn som skrotlok,
lamnade till sist sitt
”hemldn”. Det var
den 1 juni som den
himtades i Kristine-
hamn tillsammans
med ett par ban-
arbetsmaskiner.
Dragande lok i tra-
nsporten var ett av
Banverkets nya, tysk-
byggda, lok, och mal-
et var Ostersund. De
bada andra lok som Banverket i Kil disponerar, Tc 307
(BV DLL 3127) och 308 (BV DLL 3128), har tidvis
funnits i1 Kristinehamn som reservlok eller under
reparation antingen vid Tagakeriets eller Banverkets
verkstad.

/65

Precis som 1998 var Z65 559, tillhérande Svenska
Slipers i Trollhdttan, pa besdk hos Tagakeriet for
oversyn. Loket kordes upp fran Trollhdttan den 2
januari och gick &ter den 17 januari. Nista Z65 att
besoka Kristinehamn var Z65 521, som anvinds i
véxlingen vid Scana i Bjorneborg. 521 var mot slutet
av sin tjdnstgoringstid hos SJ stationerad i
Kristinehamn, s& lokstallet i Kristinehamn var
knappast ndgon ny bekantskap. I december togs Tégab
765 202 in till Tagakeriets verkstad. Orsaken var att
loket skulle malas om i Tégabs férgsittning. Loket
blev dock inte ommalat fore &rsskiftet. Den 23
december, nagra dagar efter att 202 tagits in for
ommalning, transporterades Banverkets Z65 529 /
DAL 529 fran Kil till Kristinehamn for att fa versyn
hos Tégékeriet.

™Y

I borjan av éret togs Tagab TMY 102 in pé verkstaden
i Kristinehamn fo6r ombyggnad likt de tidigare
ombyggda loken. Ombyggnaden omfattade bland
annat nya sidofonster fran X9 vid forarplatserna,
borttagna dorrar vid forarplatserna, nya frontrutor, nya
stralkastare, inbyggnad av mikrovéagsugn, kylskap och
kaffebryggare, nya forarstolar, nytt golv och nya

Foto: Markus Blidh
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viggar mot maskinrummet med béttre ljudisolering
samt allmdn genomgang och uppfraschning. Efter
ombyggnaden sattes loket in i godstiget Hallsberg -
Mariestad, som fram till sommartidtabellsskiftet
kordes av Tagab. Den 29 april ankom Tagab TMY 101
Kristinehamn med MY 1108 pé sldp. Bada loken kom
fran Kdpenhamn, ddar TMY 101 hade varit pd DSBs
verkstad for boggiebyte, medan MY 1108 kopts in av
Tagab. 1108, som vid ankomsten vad mélat i svart och
gult och anvéndes som tjanstefordon, kom aldrig i
trafik med sina gamla farger och sin gamla méarkning.
Loket togs omgaende in pa verkstad for ommaélning i
Great Northern-farger, for att precis som T43 253
anvindas vid inspelningarna av filmen ”Dancer in the
dark”. Till skillnad fran T43 253 kommer loket, som
ocksa s& smaningom mirktes om till TMY 106, att fa
behélla sin speciella malning. I december togs TMY
101 in pa verkstaden for att rostsaneras. Loket hade
borjat rosta ganska ordentligt, varfor det var lage for
en insats.

Y1

Den 11 januari ldmnade Y1 1322 Kristinehamn och
Tagakeriets verkstad
efter att ha fitt OS5.
Vagnens destination var
Nissjo, eftersom den
skulle sittas i trafik pa
Karlskrona — Emma-
boda tillsammans med
den redan tidigare
genomgangna Y1 1318.
Y1 1271, som sedan en
tid tillbaka varit i
Kristinehamn for mot-
orbyte och reparation
av brandskador, kunde
ldimna Virmland i borj-
an av mars och atergd
till sin vanliga tjdnst-
goéringsplats, Kinne-
kullebanan. Senare
samma manad var det dags for en gammal
Kristinehamnsbekant att komma hem igen, ndmligen
Y1 1267, som efter flera ars franvaro med bland annat
tjanstgoring pa Inlandsbanan kring Ostersund, men
senast som reservvagn till Hallsbergs Y1:or, aterkom
till Kristinehamn. Den stédlldes omedelbart upp i
“tragarn” for en eventuell tjdnstgéring som reserv-
vagn. 1279 anvindes den 27 mars pa en for Y1 ovanlig
stricka; foreningen Anghwisslan hade nimligen
arsmoéte 1 Skoghall, och for transporten till och fran
Karlstad stod Y1 1279. I april kom ytterligare en vagn

fran Hallsberg till Kristinehamn. Det var 1360, vilken
liksom 1267 tidigare anvénts pd Inlandsbanan. 1360
kordes omedelbart ut i ’trdgarn”. Senare stod det klart
att Viarmlandstrafik hade beslutat sig for att fortsitta
kora tag i atminstone tre ar till, och precis som i
dagsldget kora med Yl:or. Det beslutades ocksa att
satsa 2,8 miljoner kronor pa att friascha upp Y1l:orna.
For att klara trafiken under tiden som en vagn var inne
for ombyggnad var man tvungen att plocka fram en
reservvagn. 1281 var under véren och en bit pa
sommaren uthyrd till Banverket for prov med det nya
kommunikationssystemet SIR. Under provkdrn-
ingarna var man bland annat s langt norrut som
Abisko! Sista gangen vagnen var i Banverkets tjadnst
var en sving till Stockholm — Uppsala 23-24 juni.
1284, som stod avstdlld pa sandsparet, fick natten
mellan 1-2 augusti en ny “fargsdttning” av okdnda
personer. Vagnens ena langsida malades ner full-
standigt, fran kant till kant och fran takkant till korgens
nederdel. Man hade ténkt att gora i ordning 1284 for
att ater fa den i trafik redan innan attacken, och efter
“bombningen” blev det &n mer ldge att ta in vagnen pa
verkstad. Det blev Tagab som tog hem jobbet att rusta
upp 1284 till driftsdugligt skick igen. Efter klotter-
sanering,  kompl-
etterande maélning
och 05 kunde
vagnen sittas i trafik
igen i mitten av
oktober, och var ett
vialkommet tillskott
till fordonsflottan. I

juli var 1306 klar

Y1 1268 efter en bilkollision pa Kinnekullebanan.

efter att ha fatt extra
fotsteg monterade
under dorrarna. Fot-
stegen underlittar
instigning frdn plant
underlag betydligt.
Senare kom fotsteg
Foto: Markus Blidh ~ for montering pé
samtliga fordon, och
monteringen  fort-
satte under hosten / vintern i man av tid. Den 26
augusti kom 1324 till Kristinehamn for anvédndning
som reservfordon for VTAB Y 1. Det blev alltsé varken
1267 eller 1360 som fick den tjansten, varfor de fick
fortsitta att std syssloldsa i “tragarn”. 1324 gjordes i
ordning for trafik och ldmnade Kristinehamn lite drygt
en ménad senare, den 27 september, for att g& ut i de
ordinarie VTAB-turerna. Y1 1268 kom i augusti till
Kristinehamn for reparation av kollisionsskador som
den adragit sig pa Kinnekullebanan. Arbetena utfordes
med hjélp av en fran Tagakeriet inldnad reparatér, och



1268 kunde ldmna verkstaden i september ménad.
Detta var inte enda gangen under &ret som en SLT-
vagn besokte Kristinehamn. Var och en av de fem
vagnarna, 1268 - 1272, har besokt Kristinehamn vid
minst ett tillfille var, for bland annat motorbyte,
hjulbyte eller hydraulbyte. I oktober satte s& &ntligen
uppfrischningen av VTAB Yl-orna i ging. Forsta
vagn blev 1276. Ombyggnaden bestod bland annat av
ombyggda hatthyllor, tvéttade séten, tygbeklddnader
pa viggarna, nya trilister samt belysning vid dérrarna.
1276 sattes i trafik vid manadsskiftet november /
december, och som andra vagn togs Y1 1313 in for
ombyggnad. Den 10 december var det tdnkt att Y1
1267 och 1360 skulle skickats ivdg till TGOJ i
Tillberga for att aterigen sdttas i trafik. Av denna
anledning véxlades vagnarna upp till sandspéret dagen
innan, men pd kvillen den 9 december avblastes
transporten. Vagnarna skulle ha medfsljt en TMY som
ocksa hade med sig Ra 847 till Eskilstuna, men nu fick
alltsi TMY:n och Ra:n &ka sjdlva. 1267 och 1360
kvarstod pa sandsparet vid arsskiftet.

Andra besdk

Banverkets nya diesellok har vid nagra tillféllen siktats

i Kristinehamn. Den 13 april 1999 passerade DLL 210,
och i samband med sparbytet Kil - Segmon har
G1205/G1206 passerat med makadamtag eller annat.
Aven i samband med himtningen av Tc 301 / DLL
3121 anvéndes ett av dessa lok. Till Nykroppa har
forutom den stora kranvagnen ocksé passerat ett antal
vagnar, bland annat B1, S42, F46 / F52, Ibblps, B12
och s& vidare. Som ocksd skrivits under T43-
avdelningen passerade ett extratdg for Jarnvigs-
museum genom ldnet den 9 oktober. Forutom T43 239
hade man ocksd med sig Dg 188, Co8 2772, och
diverse godsvagnar. Téget drogs av Hg2 787, en ging
1 tiden bestidlld av Nordmark-Klardlvens Jirnvigar
men kopt av SJ fore leveransen. Taget gick via Berg-
slagsbanan till Kil, och fortsatte efter ett uppehall till
Hallsberg via Kristinehamn.

Markus Blidh

Tagaret i Kristinehamn 1999

finns dven publicerad pa hemsidan!
knappa in adressen och klicka pa
"Tagaret 1999 i Kristinehamn”.

-

och Z 73

Da 941, Z43 211, 441 och Te 301

1324, 1326, V5 152 och Z 73

202 - 206, 208

och 572

Fordon i Kristinehamn 1 januari 1999

SJ: Z70 706, 721, 722, 728, Y1 1276, 1277, 1279 - 1281, 1295, 1306, 1313, 1316, 1326, V5 152

Tagab: T43 253, TMY 101 - 103, 105, TMX 104, Z1 201, Ma 825, Z67 207, Z65 202 - 206, 208

Avstillda: T43 220, 230, 233, 237, 238, 245, 257, MY 1118, Y1 1278, 1284, Z65 490, 543, 572,

Fordon i Kristinehamn 1 januari 2000

SJ: 270 706, 721, 722, 728, 729, Y1 1276, 1277, 1279 - 1281, 1284, 1295, 1306, 1313, 1316,
Tagab: T43 253, TMY 101 - 103, 105, 106, TMX 104, Z1 201, Ma 825, Ra 847, Z67 207, Z65

Avstillda: T43 220, 230, 233, 234, 237, 238, 245, MY 1118, Y1 1267, 1278, 1360, Z65 490, 543,
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Varmlandstags julbords

Den 11 december 1999 var det dags for Varmlandstags
arliga julbordsresa. Fér min egen del borjade resan pa
fredagen innan, med 17.11-tdget frdn Kristinehamn.
Vid ankomsten till Kil hade det blivit betydligt kallare
in hemma, sa det var ganska halt p& perrongen.

Forberedelsearbeten

Inne i vissa delar av taget var det dock varmt och
skont, s& barvagnen intogs omgaende av Martin
Forsaeus och undertecknad. Lite senare anlinde Dan
Carlsson som tillsammans med Martin Forsaeus fyllde
pa vatten i vagnarna ute i kylan. Undertecknad kunde
i egenskap av datachef borja med tillverkningen av
biljetterna till morgondagens resa med hjélp av Dan
Carlssons dator inne i vdrmen pa vagnexpeditionen.

S& smaningom anslét dven Goran Sohlberg till
sdllskapet och till sist var det dags att ga till séngs for
oss som skulle sova 6ver i taget, det vill siga Martin
Forsaeus, Goran Sohlberg och undertecknad. I
postvagnens sovavdelning var det ordentligt kallt, och
trots en instilld aerotemper var det inte varst varmt och
gdtt ddrinne. Det gick i alla fall att sova 4ndé, och pa
l6rdagsmorgonen kunde vi vakna upp till solsken och
stralande véder med lite sng!

Taget vixlades upp till spar 5 varifrén vi avgick med
Rc2 1083 framst i taget cirka 10.15 i riktning Ludvika.

Fto: Markus Blidh
Taget star klart for avgang med Rc2 1083 i
spetsen pa spar 5 i Kil.

Foto: Mar Blidh
Barchef Géran Sohlberg poserar glatt

Per Krogh och jag silde och delade ut biljetter till
passagerarna under tiden som taget drog fram igenom
ett vackert vinterlandskap med mycket skog. I
Hillefors gjorde tiget ett extra uppehdll for en
pastigande, och efter detta fortsatte vi mot Ludvika. S&
smaningom kom vi fram till stationen, dir ett drygt
timslangt uppehall gjordes. Ryktet sédger att det ska ha
pagétt nagon form av julmarknad inne i Ludvika, men
tdgmupp som jag &dr lamnade jag naturligtvis aldrig
stationsomréadet utan holl mig som mest 20 meter fran
sparen.

Julbordet stills iordning

Inne i restaurangvagnen pagick en febril aktivitet med
att forbereda infor julbordet, och nir vi ldmnade
Ludvika strax fore 15.00 pa eftermiddagen hade
lackerheterna borjat dukas fram inne i koket. Néagra
kilowattimmar senare kunde vi rulla in pd Bredsjos
personbangard dir taget gjorde ett uppehall.
Serveringen inleddes 1 restaurangvagnen och
marschaller stilldes ut péa lastkajskanten. Fran utsidan
sag det vildigt trevligt ut ndr det bérjade morkna med
tinda “myslampor” i restaurangvagnen och folk som
satt och &t god mat. Stationshuset i Bredsjo sdg inte sa





























