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Tågåret 1999 i Kristinehamn
Da
94 1 , som tidigare varit
reseN för Da 804 och
887 i Vänerexpressen,
ställdes av i börjam av
året, eftersom BK Tåg
gått över till Ma-lok i
Vänerexpressen.  Lok-
et stod på ett sidospår
mellan     lokstationen
och   bangården   fram
till  semestem,  då  det
togs     in     i     Tågabs
verkstad   och   klotter-
sanerades  samt gjord-
es i ordning för transp-
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lnteriörbild från en av förarhytterna i Da 804

ort till Falköping.  Efter klargöringen ställdes loket ut
på stickspåret igen. Da 903 hämtade loket i börjm av
oktober och drog ner det till Falköping. Dämed var det
slut på Da-underhållet i  Kristinehamn på ett tag,  941
kom   ju   i   december  att   säljas   vidame  till   Svenska
Tågkompaniet.

V5
Det enda Kristinehamnsplacerade loket,152, användes
flitigt under det första halvåret.  Orsaken var att flera
Z70  togs  in  för  översyn,  och  eftersom  det  tidigare
reservloket användes    som  multipellok  i  växlingen  i
Kristinehamn  fick   152  iycka  in  som  reserv.  Under
semestem kom  152 till Kristinehamn för översyn, och
efter avslutad genomgång gick  loket till Kil,  där det
endast  användes  ett  kort  tag.  Senare  kom  loket  att
ställas upp i Kil för att återigen vara reservlok.

D9n-2Yap8Tn£r Rc6  i343  med  ew  skrottåg.
Förutom flera bruna 85:or medfördes Qan 986 0015-3,
Qao  985  0074-0,  S20L  3593,  S2lL  3515  samt  A22
4978. De fem sistnämnda avkopplades i Kristinehamn
för    att    skickas    vidare    till    Nykroppa.    De    tre
personvagnama drogs iväg den 1 juli, dragna av Tågab
Z65 202, medan kranvagnen som dess följevagn, Qan
och Qao, drogs till  skroten av Tågab Z67 207  i  slutet
av juli. Qlp 945 4260-7, som länge stått i Kristinehamn
i väntan på tramsport till Åmål och sin nya ägare JÅÅJ,

drogs den 5 september
till  Kil  av  Tågab  Z67
207. Vagnen transport-
erades vidare till Åmål
Ö tillsammans med E2
1122 den  19 december.

Zsh
102 renoverades under
vintem    1998/1999    i
lokstallet.  Den  5  sept-
ember  1999  transport-
erades  den  flån  Krist-
inehamn  till  Kjl,  och
istället togs SDJ Cosd
223  (f.d.  SJ 88  4221)

in  i  lokstallet  för renovering.  Zsh  102  amvändes  vid
flera tillfällen under året till vad den är avsedd för, det
vill säga vagnväxling i Kil.

Tb
284  besökte  Tågabs  verkstad  två  gånger  under  året.
Första gången var i början av oktober, då den gjorde en
snabbvisit för reparation av urspåmingsskador. Andra
gången var i mitten av november, då loket var här på
grund av ett elfel. Den 18 november 1999 kördes loket
tillbaka till BV i Norrköping ep.er avslutad reparation.
Även Tb 288 besökte Tågab-verkstaden under hösten,
nämare bestämt i slutet av september. Det fortfarande
orangemålade ' loket var här med anledning av översyn.

S17
Den fiån F33 ombyggda 55216 överlämnades officiellt
till   SJ   under   året.   Vagnen   stod   mest   uppställd   i
Kristinehamn,  men  har  gjort  sporadiska  inhopp  vid
t.ex.   mätvagnsköming   i   Norge,   charteiTesor  m.m.
Vagnen  borde  helt  klart  vara  en  kandidat  till  titeln
"Sveriges skitigaste tjänstekup6" !

E10
1748,  som  spårade  ur  på  gamla  NBJ  hösten   1998,
transporterades till Åmål fiån bangården i Bofors där
det  stått  uppställt.   Transporten  mellan   Bofors  och
Kristinehamn  skedde  med  Tågab  Z65,  och  mellan





T43:an  hade  nämligen
fått ett lager vax pålagt
under färgen.  När man
sedan    spolar    vam-
vatten under högt tryck
är  det  tänkt  att  färgen
och   vaxet   skall   rinna
av. 253  gick i alla fall i
den minst sagt ovanliga
målningen  året  ut.  Vid
månadsskiftet augusti /
september lossnade två
hjulringar på T43 234 /
DLL  2222,   och   loket
ställdes     av     utanför
överliggningen   i   Kil.
Loket hade använts vid
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Z65 202 på väg till  Nykroppa med personvagnar

spårbytet på Kil -  Segmon,  och  för att  få tillräcklig
dragkraft sändes T43 219 till Kil som ersättning. Loket
kom till Kristinehamn den 4 september inkopplat i ett
godståg  vars   ankomsttid   ungefär  överstämde   med
godståg  6627  till  Kristinehamn  för  vidare  befodran
Kil.  Under tiden  som  spårbytet har pågått på BJ har
flera  T43:or  figurerat  i  Kil;  213,  214,  218,  219,  226,
234  och  258.  Ett  av  dessa  lok,  214,  kom  i  slutet  av
september till  Kristinehamn  för bland  annat oljebyte
vid Tågåkeriets verkstad. Den 9 oktober passerade en
transportköming  åt  Jämvägsmuseum  genom  länet.  I
tåget medfördes bland annat den gulmålade T43 239 /
DLL 4099.  T43  258  kom  även  den till Kristinehamn
senare   under   året,   närmare   bestämt   i   mitten   av
november,  då  den  besökte  Tågåkeriets  verkstad  för
tillsyn. Den avställda T43 234 / DLL 2222 återkom till
Kristinehamn i december för reservdelsplockning vid
Banverkets verkstad.

TMX
1 slutet av juli besöktes Kristinehamn återigen av TMX
1042, tillhörig BSM Jämväg. Orsaken till besöket var
att något var fel med batteriema, vilket åtgärdades vid
Tågabs  verkstad.  Tågåkeriets  egen  TMX,   104,  har
använts  sparsamt  under  året.  Stora  delar av  året har
loket  varit  avställt  på  grund  av     problem  med  el-
systemet.    Vid    årsskiftet    stod    loket    avställt    i
Kristinehamn med en urplockad huvudgenerator, som
befann sig i Åmål för renovering.

Tc
Den  gamla  Vämlandstrotjänaren  Tc  301  (BV  DLL

3121),     som     länge
varit stationerad i Kil
men    som    till    sist
hamnade   i   Kristine-
hamn   som   skrotlok,
lämnade  till   sist  sitt
"hemlän".   Det   var

den   1  juni  som  den
hämtades  i  Kristine-
hamn      tillsammans
med    ett    par    ban-
arbetsmaskiner.
Dragande   lok   i   tra-
nsporten   var  ett  av
Banverkets nya, tysk-
byggda, lok, och mål-
et var Östersund.  De

båda andra lok som Banverket i Kil disponerar, Tc 307
(BV DLL 3127)  och  308  (BV DLL 3128), har tidvis
fiinnits   i   Kristinehamn   som   reservlok   eller   under
reparation  antingen  vid  Tågåkeriets  eller  Banverkets
verkstad.

Z65
Precis  som   1998  var  Z65  559,  tillhörande  Svenska
Slipers  i  Trollhättan,  på  besök  hos  Tågåkeriet  för
översyn.  Loket  kördes  upp  från  Trollhättan  den  2
januari  och  gick  åter  den  17  januari.  Nästa  Z65  att
besöka  Kristinehamn  var  Z65   521,  som  används  i
växlingen vid  Scana i Bjömeborg.  521  var mot slutet
av    sin    tjänstgöringstid    hos     SJ    stationerad    i
Kristinehamn,    så   lokstallet   i   Kristinehamn   var
knappast någon ny bekantskap. I december togs Tågab
Z65  202  in till Tågåkeriets verkstad.  Orsåken var att
loket  skulle  målas  om  i  Tågabs  färgsättning.  Loket
blev   dock   inte   ommålat   före   årsskiftet.   Den   23
december,   några  dagar  efter  att  202  tagits   in  för
ommålning,   transporterades   Banverkets   Z65   529   /
DAL 529 från Kil till Kristinehamn för att få översyn
hos Tågåkeriet.

TMY
1 böijan av året togs Tågab TMY 102 in på verkstaden
i   Kristinehamn   för   ombyggnad   likt   de   tidigare
ombyggda   loken.   Ombyggnaden   omfattade   bland
annat   nya   sidofönster   ffån   X9   vid   förarplatsema,
borttagna dörrar vid förarplatsema, nya fiontrutor, nya
strålkastare, inbyggnad av mikrovågsugn, kylskåp och
kaffebryggare,   nya  förarstolar,   n)"  golv  och  nya



väggar  mot  maskinrummet  med  bättre  ljudisolering
samt  allmän   genomgång   och   uppfiäschning.   Efter
ombyggnaden  sattes  loket  in  i  godståget  Hallsberg  -
Mariestad,   som   fram   till   sommartidtabellsskiftet
kördes av Tågab. Den 29 april ankom Tågab TMY 101
Kristinehamn med MY  1108 på släp. Båda loken kom
fi.ån  Köpenhamn,  där  TMY  101  hade  varit på DSBs
verkstad för boggiebyte, medan MY  1 los köpts in av
Tågab.  1108, som vid ankomsten vad målat i svart och

gult  och  användes  som  tjänstefordon,  kom  aldrig  i
trafik med sina gamla färger och sin gamla märkning.
Loket togs omgående  in på verkstad för ommålning i
Great  Northem-färger,  för  att  precis  som  T43   253
användas vid inspelningama av filmen "Dancer in the
dark".  Till  skillnad från T43  253  kommer loket,  som
också så småningom märktes om till TMY  106, att få
behålla  sin  speciella målning.  I  december togs  TMY
101  in  på verkstaden  för  att  rostsaneras.  Loket  hade
börjat rosta ganska ordentligt,  varför det var  läge för
en insats.

YI
Den  11  januari  lämnade  Y1   1322  Kristinehamn  och
Tågåkeriets     verkstad
efter   att   ha   fått   Ö5.
Vagnens destination var
Nässjö,   eftersom   den
skulle  sättas  i  trafik  på
Karlskrona   -   Emma-
boda  tillsammans  med
den      redan      tidigare
genomgångnaYl  1318.
Y1  1271, som sedan en
tid     tillbaka     varit     i
Kristinehamn  för  mot-
orbyte   och   reparation
av  brandskador,  kunde
lämna Vämland i börj-
an  av  mars. och  återgå
till   sin   vanliga  tjänst-

göringsplats,      Kinne-
kullebanan.         Senare

fiån Hallsberg till Kristinehamn. Det var  1360, vilken
liksom  1267  tidigare  använts  på lnlandsbanan.  1360
kördes omedelbart ut i "trägåm". Senare stod det klart
att Värmlandstrafik hade beslutat sig  för att fortsätta
köra  tåg  i  åtminstone  tre  år  till,  och  precis  som  i
dagsläget  köra  med  Y1:or.  Det  beslutades  också  att
satsa 2,8 miljoner kronor på att ffäscha upp Y1:oma.
För att klara trafiken under tiden som en vagn var inne
för ombyggnad  var man tvungen  att plocka fiam  en
reservvagn.    1281   var   under   våren   och   en   bit   på
sommaren uthyrd till Banverket för prov med det nya
kommunikationssystemet    SIR.    Under   provköm-
ingama  var  man  bland  annat  så  långt  norrut  som
Abisko!  Sista  gången vagnen  var  i  Banverkets tjänst
var  en  sväng  till  Stockholm  -  Uppsala  23-24  juni.
1284,   som  stod  avställd  på  sandspåret,  fick  natten
mellan  1-2  augusti  en  ny  "färgsättning"  av  okända
personer.   Vagnens   ena   långsida  målades   ner   fi]ll-
ständigt, från kant till kant och från takkant till korgens
nederdel.  Man hade tänkt att göra i ordning  1284  för
att åter få den i trafik redan innan attacken, och efter
"bombningen" blev det än mer läge att ta in vagnen på

verkstad. Det blev Tågab som tog hem jobbet att rusta
upp   1284  till  driftsdugligt  skick  igen.  Efter  klotter-

sanering,        kompl-
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Y11268  efter en  bilkollision  på  Kinnekullebanan.

samma    månad    var    det    dags    för    en    gammal
Kristinehamnsbekant att  komma  hem  igen,  nämligen
Y1  1267, som efter flera års frånvaro med bland annat
tjänstgöring  på  lnlandsbanan  kring  Östersund,  men
senast  som  reservvagn  till  Hallsbergs  Y1 :or,  återkom
till   Kristinehamn.   Den   ställdes   omedelbart   upp   i
"trägåm"    för  en  eventuell  tjänstgöring  som  reserv-

vagn.1279 användes den 27 mars på en för Yl  ovanlig
sträcka;   föreningen   Ånghwisslan   hade   nämligen
årsmöte  i  Skoghall,  och  för  transporten  till  och  fi.ån
Karlstad stod Yl  1279. I april kom ytterligare en vagn

etterande      målning
och       Ö5        kunde
vagnen sättas i trafik
igen    i    mitten    av
oktober,  och  var  ett
välkommet  tillskott
till   fordonsflottan.   I
juli   var    1306   klar
efter att ha fått extra
fotsteg      monterade
under  dörrama.  Fot-
stegen      underlättar
instigning  fi.ån  plant
underlag    betydligt.
Senare   kom   fotsteg
för    montering    på
samtliga fordon,  och
monteringen      fort-

satte  under  hösten  /  vintem  i  mån  av  tid.  Den  26
augusti  kom   1324  till  Kristinehamn  för  användning
som reservfordon för VTAB Y 1. Det blev alltså varken
1267  eller  1360  som  fick den tjänsten,  varför de  fick
fortsätta att  stå  sysslolösa  i  "trägåm".  1324  gjordes  i
ordning för trafik och lämnade Kristinehamn lite drygt
en månad senare, den 27 september, för att gå ut i de
ordinarie  VTAB-turema.  Y1   1268  kom  i  augusti  till
Kristinehamn  för  reparation  av  kollisionsskador som
den ådragit sig på Kinnekullebanan. Arbetena utfördes
med hjälp av en fi.ån Tågåkeriet inlånad reparatör, och



1268  kunde  lämna  verkstaden  i  september  månad.
Detta var  inte  enda gången  under året som  en  SLT-
vagn  besökte  Kristinehamn.  Var  och  en  av  de  fem
vagnama,  1268  -  1272,  har besökt Kristinehamn vid
minst  ett  tillfälle  var,   för  bland   annat  motorbyte,
hjulbyte eller hydraulbyte.  I  oktober satte så äntligen
uppfiäschningen  av  VTAB  Y1-oma  i  gång.  Första
vagn blev  1276. Ombyggnaden bestod bland annat av
ombyggda  hatthyllor,  tvättade  säten,  tygbeklädnader
på väggama, nya trälister samt belysning vid dörrama.
1276   sattes   i  trafik  vid  månadsskiftet  november  /
december,  och  som  andra  vagn togs  Y1  1313  in  för
ombyggnad.  Den  10  december var  det tänk  att  Y1
1267   och   1360   skulle   skickats   iväg   till   TGOJ   i
Tillberga  för  att  återigen  sättas  i  trafk.  Av  denna
anledning växlades vagnarna upp till sandspåret dagen
innan,   men  på  kvällen  den  9   december  avblåstes
transporten. Vagnama skulle ha medföljt en TMY som
också hade med sig Ra 847 till Eskilstuna, men nu fick
alltså  TMY:n  och  Ra:n  åka  själva.   1267  och   1360
kvarstod på sandspåret vid årsskiftet.

Andra besök
Banverkets nya diesellok har vid några tillfällen siktats

i Kristinehamn. Den 13 april 1999 passerade DLL 210,
och   i  samband  med   spårbytet  Kil   -   Segmon  har
G1205/G1206  passerat med makadamtåg eller annat.
Även  i  samband med hämtningen  av  Tc  301  / DLL
3121  användes  ett  av  dessa  lok.  Till  Nykroppa  har
förutom den stora kranvagnen också passerat ett antal
vagnar,  bland annat 81,  S42, F46 / F52, Ibblps,  812
och   så   vidare.   Som   också   skrivits   under   T43-
avdelningen  passerade   ett   extratåg   för  Jämvägs-
museum genom länet den 9 oktober. Förutom T43 239
hade  man  också  med  sig  Dg   188,  Co8  2772,  och
diverse godsvagnar. Tåget drogs av Hg2 787, en gång
i  tiden  beställd  av  Nordmark-Klarälvens  Jämvägar
men köpt av SJ före leveransen. Tåget gick via Berg-
slagsbanan till Kil, och fortsatte efter ett uppehåll till
Hallsberg via Kristinehamn.

Markus Blidh

Tågåret i Kristinehamn 1999

fims ä`;en publicerad på hemsidan!
knappa in adressen och klicka på
"Tågåret 1999 i  Kristinehamn".

Fordon  i  Kristinehamn  1  januari  1999

SJ:  Z70  706, 721,  722, 728, Y11276,1277,1279 -1281,1295,1306,1313,1316,1326, V5152

och Z 73

Tågab: T43 253, TMY 101  -103,105, TMX 104, Z1201, Ma 825, Z67 207, Z65 202 -206, 208

Avställda:  T43 220, 230, 233, 237, 238, 245, 257, MY 1118, Y11278,1284, Z65 490, 543, 572,
Da 941, Z43 211, 441  och Tc 301

Fordon  i  Kristinehamn  1  januari 2000
SJ:  Z70 706, 721,  722,  728,  729, Y11276,1277,1279 -1281,1284,1295,1306,1313,1316,

1324,1326, V5152 och Z 73

Tågab: T43 253, TMY 101 -103,105,106, TMX 104, Z1201, Ma 825, Ra 847, Z67 207, Z65
202 - 206, 208

Avställda: T43 220, 230, 233, 234, 237, 238, 245, MY 1118, Y11267,1278,1360, Z65 490, 543,
och 572



Värmlandstågs julbords
Den 11 december 1999 var det dags för Vämlandstågs
årliga julbordsresa. För min egen del började resan på
ffedagen  innan,  med  17.ll-tåget  ffån  Kristinehamn.
Vid ankomsten till Kil hade det blivit betydligt kallare
än hemma, så det var ganska halt på perrongen.

Förberedelsearbeten
lnne  i  vissa  delar  av  tåget  var  det  dock  vamt  och
skönt,   så  barvagnen   intogs   omgående   av   Martin
Forsaeus  och  undertecknad.  Lite  senare  anlände  Dan
Carlsson som tillsammans med Martin Forsaeus ÖJllde

på vatten i vagnama ute i kylan. Undertecknad kunde
i  egenskap  av  datachef börja  med  tillverkningen  av
biljettema till  morgondagens  resa  med  hjälp  av  Dan
Carlssons dator inne i vämen på vagnexpeditionen.

Så   småningom   anslöt   även   Göran   Sohlberg  till
sällskapet och till sist var det dags att gå till sängs för
oss som  skulle sova över i tåget,  det vill  säga Martin
Forsaeus,   Göran    Sohlberg   och   undertecknad.   I
postvagnens sovavdelning var det ordentligt kallt, och
trots en inställd aerotemper var det inte värst vamt och
gött därinne. Det gick i alla fall att sova ändå, och på
lördagsmorgonen kunde vi vakna upp till solsken och
strålande väder med lite snö!

Tåget växlades upp till spår 5 varifrån vi avgick med
Rc21083 ffämst i tåget cirka 10.15 i riktning Ludvika.

Foto:  Markus Blidh

Tåget står klart för avgång med Rc2  1083 i
spetsen på spår 5 i  Kil.
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Barchef Göran Sohlberg poserar glatt

Per  Krogh  och  jag  sålde  och  delade  ut  biljetter  till

passagerama under tiden som tåget drog fi.am igenom
ett   vackert   vinterlandskap   med   mycket   skog.   I
Hällefors   gjorde   tåget   ett   extra   uppehåll   för   en
påstigande, och efter detta fortsatte vi mot Ludvika. Så
småningom   kom  vi  fram till  stationen,  där ett drygt
timslångt uppehåll gjordes. Ryktet säger att det ska ha

pågått någon form av julmarknad inne i Ludvika, men
tågmupp  som  jag  är  lämnade  jag  naturligtvis  aldrig
stationsområdet utan höll mig som mest 20 meter ffån
spåren.

Julbordet ställs iordning
lnne i restaurangvagnen pågick en febril aktivitet med
att   förbereda   inför  julbordet,   och   när  vi   lämnade
Ludvika   strax   före   15.00   på   eftemiddagen   hade
läckerhetema  börjat  dukas  fram  ime  i  köket.  Några
kilowattimmar  senare  kunde  vi  rulla  in  på  Bredsjös

personbangård    där    tåget    gjorde    ett    uppehåll.
Serveringen     inleddes     i     restaurangvagnen     och
marschaller ställdes ut på lastkajskanten. Från utsidan
såg det väldigt trevligt ut när det började mörkna med
tända "myslampor"  i  restaurangvagnen  och  folk  som
satt och åt god mat. Stationshuset i Bredsjö såg inte så




















