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- Information fran Varmlandstag i vantan pa nasta Timmertag -

Lokalfragan
och
kommun-
kontakter

Vi fick ju ldmna bruksom-
radet i Deje under sen-
sommaren. Fragan om
uppstillningsplats och
verkstadslokaler blev
ddrmed allt aktuellare.

Foreningsrepresentanter
har under hosten diskute-
rat olika méjligheter med
Kils och Forshaga kom-
muner.

Som en del av arbetet med att finna
langsiktig 16sning av vara verkstads-
och utstallningsbehov har féreningen
vid tva tillfallen traffat kommuner.
Det géllde Forshaga och Kils kom-
muner. Vid bada tillfallena har vi traf-
fat det kvinnliga kommunalradet.
Delegation i Deje (Forshaga kommun)
var Dan, Urban, Per och Kent Ols-
son. Hos Kils kommun var Per och
Jan. Utover detta har Urban haft
kontakter med SJ Fastighet och Ban-
verket.

Vid tiden fér besoket i Deje var
annu inte sparen vid Bruket rivna
vilket de ar idag. Vi kunde konsta-
tera att inte heller Forshaga kommun
hyser nagra hogre tankar om de nu-
varande dgarna av Deje Bruk. For-
utom att halla tanken om Bruksom-
radet 6ppen diskuterade vi dven en
mojlighet att utnyttja omradet i norra
delen av Deje stationsomrade. Kom-
mun lovade oss utan vidare att vi
skulle fa den mark vi ville ha i omra-
det och &aven hjidlpa oss med
schaktningsmaskiner, byggnadstill-
stand, AMS-arbete och allt sadant
man kunde gora. Problemet med
marken ar dock att kommunen en-
bart ager gamla NKIJ omrade och
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Vilket spar
félja, chartertag
eller marknadstag?
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detta utgér enbart en smal remsa av
det 6nskade omradet. SJ Fastighet
kan dock tanka sig att slappa till det
omrade som vi framst vill ha. En for -
utsattning for Deje ar ocksa att det
blir sidospar kvar fran vilket vi kan
bygga var vaxel till vart omrade. I
Deje kravs att alla spar vi behéver
maste nybyggas.

I Kil presenterade vi framst vad vi
ville ha. I férsta hand gamla ved-
garden men aven omradet vid Volym-
byggen och nuvarande vagnrepen ar
av intresse. Vi talade ocksa om for
kommunen att de skéter underhal-
let av sparet till Volymbyggen, vilket
inte kommunalradet visste, och att
vi framst &r mana om att kommu-
nen star for vaxeln i tagspar aven i
fortsattningen. I det har fallet gavs
inga l6ften annat &n positivt visat
intresse, men kommunalradet skulle
undersoka forhallandena och ater-
komma till Dan eller Urban (gammal
SSU-kompis). Det var uppenbart att

Varfor stod det 3/96 hiarnere

installningen till tag och jarnvag var
positiv. Kostnad for vaxel lar vara
lagst vid alternativ vedgarden, déar-
efter Volymbyggen och hogst vid
vagnrepen. Vi far hoppas pa valvil-
lighet fran Banverket oavsett var var
anslutningsvéxel an finns.

Av alternativen Kil eller Deje fore-
drar vi framst Kil da det ar en béttre
utgangspunkt fér vara resor, vi kom-
mer ut och in utan sarskild tagkla-
rerare och det ligger nagot battre till
for merparten av foreningens med-
lemmar. Dessutom sa innehaller Kils
alla alternativ en hel del spar frén
bérjan aven om kompletteringar
maste till aven dar. Byggnation av
verkstad och vagnhall kravs dock i
bada alternativen (fér inte flyttar
vagnrepen ur lokstallet och SJ Fast-
ighet hyr ut det till en ringa penning
eller saljer det till oss?). En arbets-
grupp utsedd av styrelsen far arbeta
vidare pa alternativen.

Per Krogh



Ledaren

Egentligen skulle var ledare - ordf6-
rande Dan Carlsson - ha skrivit en
ledare. Men eftersom var ledare inte
inkommit med nagon ledare far val
jag forsoka skriva ihop nagra rader.

Informationsflédet till vara med-
lemmar har ju inte varit det basta.
Men avsikten med detta blad ar ju
att tala om att féreningen fortfarande
fortlever, och att det annu finns
manga arbetsuppgifter féor de som
kanner sig lockade.

En stor svarighet ar ocksa hur vi
ska vacka det avsomnade TIMMER-
TAGET vid liv? Vem kéanner sig hagad
att sammanstéalla de aktiva medlem-
marnas beréttelser om féreningens
aktiviteter. Eller maste en redaktor
skriva allt sjalv? Jag, sa har det nas-
tan varit till detta informationsblad.
Avsikten var egentligen att detta blad
skulle ha blivit ett TIMMERTAG, men jag
har inte tid och mojlighet att bade
forfatta, skriva rent och redigera en
tidning. Sa darfor blev det endast ett
informationsblad. Men bade Jan Ols-
son och Per Krogh har hjalpt till med
texter. Dock har det varit tyst som i
graven fran 6vriga (aktiva) medlem-
mar. Fortsétter det sa lar det nog inte
komma nagon mera TIMMERTAG, var -
ken fran nuvarande redaktér, eller
fran nagon ny redaktor.

For mig ar det bade foérsta och sista
informationsbladet jag sammanstal-
ler for Varmlandstag, men det beror
ju framst pa att jag ar for mycket
engagerad i andra féreningar.

Stérsta fragan att reda ut ar val
vem som ska ta 6ver TIMMERTAGET,
Urban har ju allt mindre ned tid, med
storre familj och nystartat foretag.

Peter LOf

Kalendern

10/2 Trivselkvall Jan Olsson
11/2 Storkoérning
Feb Vinterresa for medlem-
‘ mar, kontakta Per Krogh.
1,273 Trivselkvill, troligen Bo-
Willy
(' 1¥0/3 Storkérning
13/4 Trivselkvall, troligen Nisse
Prange
14/4 Storkorning fér de som &ar
hemma. (Red anm ?).
11-12/5 Eventuellt SJK resa.
Per Krogh
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Funktionarsposter o

Delar av foreningens verksamhet dr ju
kraftigt beroende av "tillgang” pa mer
eller mindre frivillig SJ-personal.

- Transportresor mellan uppstdllnings-

platser.

- Véixling fore eller efter en resa.

- Sdkerhetspersonal till

klarare.

Ett konkret resultat _fran host-
motet i var att alla personal-

Jragor till resor maste be-
stdmmas tidigare. Eller
till och med resorna maste
bestdmmas tidigare.

sjdlva resan,
i manga falla dven exempelvis tag-

Planeringsbiten maste bli ——=— - —" -
bdttre, bl a maste man tidigare lasa fast
om en resa ska bli av eller inte.

Vid det medlemsmote vi héll i sam-
band med héstmétet i ar 4gnades
stor del av tiden till att diskutera de
funktionarsposter vi har och hur vi
ska klara de arbetsuppgifter som
kravs for att driva foéreningen. En ge-
nomgang bland de narvarande gav
bade + och - jamfért med idag vad
galler mojligheterna till aktivitet.

Utgangslaget infér nasta ar ar ju
bl a att Tomas flyttat till Amal och
darmed har langre till de platser i
Varmland dar vi har var verksambhet.
Fredrik har ju skoétt personalen fran
Orebro med den dran med det ar inte
helt l1att pa lite avstand och utan att
traffa SJ-folk och 6vriga allt for ofta.
Urban har nu tre barn och ett forlag
s& nagot TiMMERTAG har det inte bli-
vit. Allméant ar det nu problem med
SJ-tjansten kring vara resor och inte
minst vaxlingen foére och efter re-
sorna. Dessutom finns lite mera att
o6nska med att foélja underhalls-
planerna for vara fordon.

Bland de som tyckte att de kunde
gora mer jobb for féreningen nésta
ar fanns Gunnar Andersson och
Conny Seidlitz. Vidare si atog sig
Martin Andersson att vara vagnchef,
Jan Olsson att vara anglokschef och
Per Krogh att vara resechef. Men alla
dessa erbjudanden var nog férknip-
pade med ett antal bivillkor.

som maste utforas. Varje person
fanns darfoér pa ett flertal olika plat-
ser. Dan ansag att sa manga chefer
kan man inte ha utan det viktigaste
maste vara att flera vet om vad som
ska goras och ar med och ser till att
nodvandiga saker blir utférda. Ett
allmant problem ar dock att for
manga arbetsuppgifter ar det valdigt
fa som har kunskap om det arbete
som ska goras. Dessutom har vi den
rena trafiktjdnsten dar enbart SJ-
personal far tjanstgora enligt nu gal-
lande SJF 690.

* Resetjanst

Om vi tar resetjansten sa har Per
kommit pa att kundkontakter tar en
del tid. Det finns en hel del saker runt
arrangemanget som man vill disku-
tera och har man den direkta kon-
takten blir ju nervositeten storre for
att vi inte kan genomféra arrang-
emanget. SJ-kontakterna som Géran
skoter fungerar bra och vi har for-
utom vart eget material lanat av sa-
val SJ, TAGAB som BdJs. Den del av
arbete som ar svarast men som Fred-
rik skott med den aran ar personal-
sidan. Det svaraste ar inte sjilva re-
san i detta fall utan att vissa trans-
porter maste utféras och alltid na-
gon form av véxling fore och efter re-
sorna. Det &r denna sida som vi

~ maste klara battre och det aAr nod-

e Per ritade schema

Per ritade upp ett stort schema pa
vaggen dar det fanns ett stort antal
ansvariga och chefer for allt mojligt
enligt principen klara ansvars-
forhallanden for varje mindre sak

vandigt att personer anstéllda vid SJ
star for stor del av planeringen av
sjalva trafiktjansten, inbegripet per-
sonalsidan. Vid anglokskoérning till-
kommer ocksa nagra extra moment
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Varmlandstag star berett
mot nya djdrva mal!

som vattentagning, kolning, pa-
eldning, vandningsmaéjligheter och
efterarbete. Har har Bengt Prins gjort
ett stort arbete men &ven hér kravs
en viss planering. Det finns i alla fall
ett antal moment som Per inte kan
klara att skéta &ven om han skulle
kalla sig resechef. Det administrativa,
att skriva ned vad nagon sagt att det
borde goras, klarar han dock béttre.

e Checklistor

Vad galler underhallet av lok och vag-
nar sa ar nog en noédvandighet att det
upprattas checklistor 6éver vad som
ska goras, sarkilt om mindre rutine-
rade krafter &n Tomas och Martin F
ska sta som ansvariga. Dessa beho6vs
som experter under alla omstandig-
heter. Vad galler vagnarna som fun-
derade vi ocksa pa ansvaret for stad-
ning och andra iordningsstallanden
infor resor. Att lok som ska anvan-
das for resor ska vara driftdugliga
ansvarar naturligtvis lokchefen for,
om vi nu har nagon. Jan har enbart
atagit sig ansvaret for angloket och
da med Tomas hjalp och tanken var
att Tomas skulle slippa chefsskapet
pa sitt avstand fran verksamheten.
Daremot foreslog Per att Tomas
skulle sta kvar som overordnat
maskinansvarig enligt det krav som
finns enligt vart trafiktillstand fran
J. Denna post skulle i sa fall vara av
huvudsaklig administrativ art och
framst att bevaka att fordonen ar
trafiksdkra och dugliga samt att
skota kontakterna med de som gor
de arliga besiktningarna. Vad galler
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dieselloken sa ar Conny villig att
lagga ner ett visst arbete, vilket be-
hovs eftersom samtliga i dag ar tra-
siga och vad géller elloket sa befin-
ner det sig i projektform under hop-
monteringen med Dan som hu-
vudsaklig ledare. Vad giller arbeten
sa bor vi mer av inplanerade arbets-
dagar som utannonserats till med-
lemmarna i god tid fér att fa fler del-
tagare pa underhalls- och om-
byggnadsarbetena. Detta hindrar
inte att en hel del arbete utférs av
personer som vet tillrackligt om vad
som ska goras, vid helt valfria tillfal-
len nar som helst. Alla aktiva ska ha
vara KMJ-nycklar.

e Informationsplaner

Vad géller TIMMERTAGET atog sig Peter
L att med hjalp av en redaktions-
kommitté férséka fa ihop ett num-
mer fére jul (det &r det nummer i nu
fatt i er hand, Peters anm). En extra
trivselkvall med féreliggande
Timmertagsmote anordnades darfor
hemma hos Peter. Den information
som gatt ut under hosten har fram-
for allt distribuerats fran klubb-
lokalen under onsdagskvallarna av
bl a Per och Mikael. Denna hante-
ring av sjalva distributionen dar i
praktiken modelljarnvagssektionen
skoter denna kan vi fortsatta med.
Vi ska forsdka ordna rutin for
etikettsutskrift samt skaffa hand-
lingar for féreningspostsutskick pa
postkontor i Karlstad. Information till
medlemmar ar en viktig del av hur vi
ska fa tillrackligt med folk i arbete

bade for underhall och under vara
resor.

e Framtida verkstad
Vad galler 1angsiktig placering av for-
don med verkstadsutrymme sa pa-
gar vissa diskussioner med narlig-
gande kommuner, banverket mm.
Mera om detta i separat artikel.
Peter Lof patalade att man inom
Anten-Grafsnas Jarnvag hade gjort
en genomgang av foreningens fram-
tidsplaner och langsiktiga mal. Kan-
ske dr det nagot aven for oss att fa
fram ett langsiktigt syfte med véar
verksamhet, baserad pa4 medlem-
marnas asikter, och vad som kravs
for att vi ska uppfylla malen. Ska vi
satsa pa ett vagnhallsbygge eller
koppla in barvagnen i ett godstag
Haparanda-Trelleborg?

e Styrelse beslutar

Styrelsen far slutgiltigt besluta om
funktionarskap infér nasta ar efter
kompletterande diskussioner. Vi be-
héver under alla omstandigheter 16s-
ning av fragorna om personalchef,
resechef, lokchef och vagnchef i na-
gon form, om vi ska kunna driva
verksamhet under nagot sa nar ord-
nade former. Detta maste kunna ske
utan att ge avkall pa var grundlag-
gande regel att det ar intresset och
viljeinriktningen av varje aktiv som
framst ska styra vad som utférs och
driver féreningen framat utan oné-
dig byrakrati.

Per Krogh



Nytt fran "verkstaden”
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* Roliga arbeten
Foéreningens "roliga arbeten” sa som
ombyggnad av bar-, restaurang-, och
personalvagnar ar nu i det narmaste
avklarade.

Nu aterstar nédvandiga arbeten.

* Inga driftfordon

Samtliga motorfordon ar nu avstéllda
i varierande skick. En stor verkstads-
insatts kommer darfor att behovas
under varen.

e Dragfordon

A 95: Vintersavstallning ar genom-
ford i hostas. Innan nésta drifttilifalle
ska loket hogstryckstvattas mha
Tagakeriet, sedan ska pannan ma-
las.

Du2 349: Loket star sedan en tid i
Kristinehamn. Hopmonteringen har
paborjat, och det har hittills visat sig
att passformen inte var séarskilt bra.
Mycket arbete aterstar, valdigt lite
sker under veckorna utan det ar

storre helgarbete.

Zsh 102: En topplockpackning beho-
ver bytas pa dieselmotorn. Vidare ar
ett kedjehjul 16st. Lokomotorn star i
Kristinehamn.

Problemparet ar Z64:orna. 354 stor
pabangarden i Kil, den har en trasig
motor, troligen ar det en skadad kolv.
352 star i Kristinehamn, motorn ar
korbar, men véaxelladan ar dalig och
generatorn laddar inte.

¢ Vagnar

Postvagnen: Stérsta handelsen ar att
generatorn ar nu inlyft i postvagnen.
FEV1: Generatorn har féljaktligen bli-
vit utflyttad, och vagnen ar nu rojd.
Vagnen ska séljas eller skrotas om-
gaende.

Passagerarvagnar: Inte mycket ar-
bete har gjorts, men AB6:an star i
Amal for lagerrevision.

Sovvagnen star kvar i Goteborg se-
dan fjolarets vintersportresa.

&tt forsok till sammanstdllning

gjort av Peter Lf

Modelljarnvagen

Jan Olson har ldmnat foljande lilla redogérelse av
det arbete som skett pa modelljdrnvdgen under hos-

ten.

Skapet i Tc rummet har sagats av och
ska bli underlag féor Malma nya sta-
tion, Gamla Malma station har rivits.
Nya Malma station ska bli langre och
far vaxlarna mot Héljerud andrade.
Detta ger lite langre linje mellan sta-
tionerna, nastan férdubblat avstand.

Storsta nyhetendr den nya Erics-
son telefonvaxel som Urban installe-
rat. Darmed har alla stationer, samt

4

en forarplats telefon. Tagledaren kan
numera ocksa se fram mot att sitta
vid skrivbordet.

De nya utrymmena har torkats
m h a avfuktare och ska tas i bruk
efter malning och av vaggen. Grun-
den utanfor har gravts ur och isole-
rats mot frost.

Jan Olsson

Resor

¢ Resor 1995

Genomférda resor - 10 arrangemang

10,12/2 Kristinehamn-Bofors efter
A 95 for Militarhistoriska
fordonsféreningen.
Karlstads hamn och indu-
strispar for MPS & Partner
(fodelsedagskalas). Z6 354.
Tagentusiastresa fér NoJK,
Kristinehamn-Filipstad,
TMY 101.

Storresa for Wasabrad, till-
sammans med NBVJ.
Huvudresan gick Filipstad-
Bredsj6, med narmare 800
resande. Dragkraft A 95, A
99 och T 23.

17-18/6 Skoghall-Loka, broéllops-
resa for en féreningsmed-
lem. Tagab Z65.
Fryksdalsbanans dag, efter
A 95.
Industrisparsinvigning i
Varmlandsbro. Resa be-
stalld av JAAJ. Dragkraft A
95.

Orsholmen-Siffle, resa for
Finnshyttan AB. Dragkraft
A 95.

Personalresa Sunne-Karl-
stad for Hotell Selma Lager-
16f. Tagab Z65 203.
Hjulbordsresa Karlstad-
Goteborg, efter SJ Rc6.

21/2
26/3

3/6

9/9
20/9

23/9
22/10

9/12

¢ Nya resor

Vi har fatt forfragan om flera resor
infér 1996. Bland de intressantare ar
konstresor pa Fryksdalsbanan under
sommaren. Omkring 4-5 turer ska
koras till olika utflyktsmal, och
Varmlands Museum &ar for narva-
rande koordinator. Detta blir ett sam-
arrangemang, dar SJ Persontrafik
sannolikt ar huvudbestéllare for
jarnvagsdelen, Varmlandstag bidrar
med vagnar och Tagakeriet staller
upp med sitt konstnarsmalade MX-
lok som dragkraft.

SKJ har lamnat foérfragan om
arsmotesresa i borjan av maj. Drag-
kraft i sa fall TMY, samt
Varmlandstags vagnar. Mycket dock
oklart i skrivande stund.

Peter Lof

Detta informationsblad 4r sammanstallt
av Peter Lof. Slutredigerat 1996-01-22.

Teckningarna ar gjorda av Anders
Mennerholm, och ursprungligen publice-
rade i tidningen BLICKPUNKTEN , for SF
loktjanst Goteborg.
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