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TIMMERTAGET

Timmertéget har ambitionen att
utkomma med sex nummer per &r.
Tidningen presenterar verksamheten
inom foreningen Karlstads Modell-
jarnvagsklubdb med sekticonerna
Varmlandstdg och modelljarnvagen
Klarstad - Malm& Jarnvag.

Artiklar och bilder till tidningen
mottages tacksamt.

Dessa inséndes till redaktionen.

%ledaktion: Urban Lavén
; Backvagen 49
§ 668 00 Storfor

4]

Rallaregatan 6
665 00 Kil
Postgiro 96 97 08-7

Styrelse:
Ordfsrande Dan Carlsson
0554-144 52
Kassor Per Krogh
054-15 93 36
Sekreterare Urban Lavén
g 0550-606 66
edamot Goran Schlberg
P 0555-015 42
‘%e_damot Thomas Halvorsson
054-15 16 38
ppleant Bengt Prins
: 054-16 22 34
uppleant Martin Forszus
0550-122 61
uppleant Jan Olsson

054-83 03 56
Kontaktperson Modelljédrnvégen
Jan QOlsson
054-83 03 56
Researrangemang och resebokning
Goran Sohlberg
0555-915 42

Medlemsavgifter:
100 kr/&r.
50 kr/&r ungdom = fodd 1975 eller

senare.
50 kr/&r familjemedlem = bosatt pa

samna adress som fullbetalande
medlem. Erh&ller ej TIMMERTAGET.

Reds r™uta.

Hej!

Har kommer foérsta Arets nummer. Det &r
inte speciell tjockt men jag kan lova er
hogintressant l&sning. Peter L&év frén
Kil har begévat tidningen med en KNK1J-
artikel som inte g&r av for hackor. Det
ar ett kapitel 1 dess historia som
kanske inte &ar s& kant (utom hos oss
tagmuppar forstass).

En resa till Berlin med klubbens
standige reseledare, Goran Bzckstrom,
annonseras ut.

Det &ar nytt &r ochk ny s@song for var
hobby. Det mest akuta infor det kommande
dret ar att fa& klart &ngloket. Jag mAste
saga att jag a&r "impad" av de som lagger
ner timtals av arbete varje helg for att
f& det klart. En riktig eloge fra&n red.

Vi borde &ven l&gga ner mer arbete pa
modelljarnvagen. VAl mott.

INNEHALL

Styrelsen informerar.............. sid 3
Med VARMLANDSTAG till Berlin...... sid 4
X 16-kavalkad 1 Kil.o...soemeim o sid 5
FKl1Js breddning Deje-Skived och

E-) 503 <. R e e R R T e sid 6
KMJ standardst&allverk............. sid 10
Fra&n Jan Olssons bildarkiv........ sid 11
Losning (H)jul-splrkryss.......... sid 11
Kalendern........ i ennnns sid 12
SIK Varmland. .. .......cvvivineennn sid 12
Planerad hostresa................. sid 12

Omslagsbild:

Y7 1202, Y6 1104 och Y6 1090 p&
Kils station 1970 01 15.

1202 sé&ldes sedan till NSB. 1104
och 1090 har ombyggts till Qhz-5
Foto: Peter Lot
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Styrelsen informerar

Rapporter, diskussioner och beslut vid
styrelsemotena 19 december 1990 och 16
januari 1991.

Detta &r ett utdrag fran protokollen,
onskas kompletta protokoll, tag da
kontakt med sekreteraren.

Protokoll 19 december:

Den saknade rakningen fran SJ p& hyra
av lok har nu kommit.

Till personer som varit till hjalp for
foreningen och dessutom inte ar
medlemmar, inkdps Jjulgrupper som tack
for god hjalp.

D& det finns en lag om att varje
lastbil skall vara utrustad med
reflexsele, har en sadan inképts.

Batteriet p& sovvagnen &r slut och
skall bytas.

I samband med okat sdkerhetstankande
frén SJ kommer lagerrevisioner p& vara
vagnar att bli obligatoriska.

Vi har fatt en forfragan frén
Slottsbrons IF om en “bandyresa" frén
Karlstad till Slottsbron i samband med
en landskamp mellan Sverige och Sovjet.

P& modelljarnvagen borjar Klarstads
hamn att ta form. Vattnet har "kommit pa
plats".

Fr&n JHRF har en skrivelse inkommit att
SJ sédljer ut alla sina lager p& kol och
cylinderolja. Vid kép av kol gédller att
man koper hela lagret p& aktuell plats
och Aterstédller marken efter sig. Detta
gor det ointressant med tanke pa& hur
mycket jobb som fordras. Cylindercljan
ar dock av intresse.

Ett forslag till SJF 690 (SJF = SJ For-
fattning) ang museibanetrafik har
utkommit. Man onskar synpunkter och
forslag p4 denna.

Protokoll 16 Januari:

Vi skall kopa in skjortor med tryck.
Trycket skall bestd av det bevingade
hjulet med varmlandskartan och texten
“Varmlandstag".

onskemidl om att inképa fardigtryckta
kuvert framfordes. Kostnadsforslag
redovisas p& ndsta méte.

400 arbetstimmar har nu lagts ned pa
angloken i AmAl. Uppskattningsvis
dterstar 800 arbetstimmar innan loken
dter star under Anga.

PA AB6 4166 har dorrarna skrapats.

Problemet med wuppstédllningav véara
fordon kvarstar d& FK1J nu har nedlagts.
Problemet bestadr 1 vad som kommer att
hdnda med bangérden i Deje.

Resan till Slottsbron blev ej av pga
kort varsel.

Modelljarnvédgen kommer att hé&lla dppet
hus f6r allmdnheten 27 februari mellan
kl 183 - 17. Detta &r en del i
verksamheten "Sportlov -91" som
arrangeras av Karlstads kommun.

Som representant till ett JHRF mdte
sdands som ordinarie Martin Forszus som
dven ar ledamot 1 JHRF "“bevarandegrupp
stélpersonvagnar".

NYA MEDLEMMAR

Som nya medlemmar i foreningen ber vi
att f& hdlsa valkomna:

Mikael Borén
Ingemar Hogberg

Lungsund, Storfors
Svenserud, ¢ amtervik
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"'MED VARMLANDSTAG TILL
Berlin

Nu &r det dags f&r KMJs varresa med ordinarie tag till nagot av vara grannlander.

Vi har ju varit i Finland, Norge och Danmark under de senaste 6 aren.

I fjol var

vi dessutom in en liten bit i davarande Vasttyskland.

Redan d& besldt vi att malet £6r 1991 a&rs resa skulle vara BERL I N .

Sedan dess har ju handelseutvecklingen varit milt sagt omtumlande.

Nu har friheten

kommit till gamla Osttyskland och vi kan &aka och fotografera tag fritt i hela

Tyskland.

Mitt resefdrslag innehaller d&arfodr

lite mindre Berlin och lite mer

: Deutsche Reichsbahn &n vad som diskuterades pa Danmarksresan ifjol.

%g Lérdag 27 april
g;Avresa fran Karlstad med sovvagnen
*“fredag kvall.

L3

+ Tagbyte i Héssleholm tidigt 1lérdag
# morgon, férja Helsingborg Helsinger,

ﬁ?lokaltég till Kebenhavn, 1% timmes ledig
= tid och sedan ombord pa& Berlin-taget. Vi
' adker med farjan Gedser—-Warneminde (2
@ tim) och gar av i Rostock. Dar far wvi
#'4tvad timmar fritt innan vi gar pa ett
=s—-lokaltdg f&6r 20 minuters resa till Bad
Doberan dar det finns ett vandrarhem.

Séndag morgon upptdcker vi varfdér vi for

till Bad Doberan. P& stationen star

"Molli", smalsmarsangtaget (900 mm) som
_ska ta oss den 15,4 km langa strédckan
% ner till Ostseebad Kiithlungsborn West
.. (Jo, stationen har detta laanga namn) pa
40 minuter. (Snittfart 23 km/h). Banan
har éver 1.000.000 resande per ar!

tidrr .

Efter 1% timme i OKW aker vi tillbaka
& med "Molli"™ till Bad Doberan och vidare
" med normalt tag till Rostock. Sedan aker
- vi med olika lokaltag sdderut med byten
%’i ok&nda platser som Gistrow, Pritzwalk
#® och Neustadt. Vid ca 18.30-tiden kommer
#vi till Nauen 4 mil vaster om Berlin.
Dar sluter lokaltaget. Fdrbindelserna in
mot Berlin &r daliga eftersom vi
befinner oss vaster om gamla Vastberlin.
Denna del 1lag tidigare langt fran
Ostberlin, man var 3ju tvungen att aka
runt kapitalist—omradet. I dag gar det
bussar 1-2 ganger/timme fran Nauen till
Spandau i véastra delen av "Vastberlin".

- Onsdag 1 maj

Darifran gar det tunnelbana in till
stadens centrum.

I Berlin &vernattar <vi tva nitter.
Mandagen disponeras helt fritt £ér
utflykter runt om i staden, bade den

vastra och den &stra delen. Har finns ju
verkligen chansen att pa plats beskada
effekterna av den stdérsta handelsen i
var del av varlden pa mycket léange.

Tisdag morgon avviker reseledaren mot
Italien, resten far vidare med
morgonsnialltiaget mot Safnitz. VAl ute pa
én Rugen stiger vi av i Bergen och tar
lokaltaget till ©Putbus. D&ar vantar
ytterligare ett angande smalspar, denna
gang 750 mm. Banan till Gd&hren &ar 24,2
km och tar 75 min (19,4 km/h!!). Nagra
timmar vid Ostersjén i G&hren och sa
ater till mittenstationen pa smalsparet,
Binz Ost, dar Overnattning sker pa
vandrarhem.

Den 1 maj startar vi fran Binz normal-
sparsstation som ligger ca 2% km fran
smalsparstationen. Vi byter i Lietzow
och kommer till SaBnitz, d&r wvi har 2%
timme pa oss innan en farjefird pa ca 4
timmar tar oss till Trelleborg dar
bussen vantar till Malmé. (Tyvarr, ingen
taganslutning.) I Malm® &r det gott om
tid £f6r en rejal avslutsmiddag innan
sovvagnen gar till Karlstad.

Hemkomst till Karlstad torsdag morgon
den 2 maj k1l 06.28.

VAD KOSTAR DET? Uppriktigt sagt,
Nordenresa.

ingen aning.
Biljettkostnaden &r framst den svenska biten,

Det l&r blir dyrare &n en normal
pé Deutsche Reichsbahn

gédller gamla Ostpriser fast i DEM. Logi vet Jjag ingenting om. Férmodligen blir det

hotell i Berlin, vilket h&éjer prisnivan.

AR DU INTRESSERAD? Anmilan senast 28 februari till postgirc 96 97 08-7,
VARMLANDSTAG, med ett férskott pa 1,000 kr. Avbestdllningar &r OK, men inte
efteranmidlningar! Mer dinformation:Géran Beckstrém, Tornslingan 33-3, 142 61

Trangsund, tfn 08-7719601 (kv&ll).

08-7262145 (dag) .
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X16-kavalkad i Kil

Foto: Peter Lof

Nu ndr persontdgs-
trafiken i Varmland
diskuteras livligt kan det
kanske var intressant
med en aterblick och se
hur det sig ut innan
"Pizzaracern” kom till
Varmland.

S] X16 974 fotograferad 11 augusti
1978.

S] X16 971 - 961 - 960 - 958 avgadr
med tag 3150 (ord avgangstid 16.15)
mot Karlstad den 13 augusti 1982.

S] X16 961 - 975 - 965 avgar med
tag 3129 (ord avgangstid 14.17)
mot Arvika den 17 juli 1982.
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NKlJs breddning Deje—Skived och lokinkop

Peter Lof

Under 1946 paborjades ombyggnad av Nordmark—Klardlvens Jarnvdgars linjen Deje—Skived
fran smalspar till treskenespar. I samband med detta bestdllde man tva normalspariga Hg-
lok for att klara av godstagen. Ombyggnad till treskenespar instdilldes under 1947, efter att
diskussioner om forstatligande tagit fart. NK1J hade ddarmed tva normalspdriga lok under till-

verkning, men ingen jarnvag att kora dem pa...

Lokskylten som togs fram anvindning pa NKI]Js
Hg-lok. Skala 1:5. (Kdlla: ASJF ritning 82643,
daterad 13 augusti 1947).

Ritning: Peter Lof

* Forslag pa treskenespar Skoghall—Karl-
stad—Hagfors—Filipstad 1937

Senaste arens diskussioner att bredda NKIJ dr inte
nya. Ett forslag pd att bredda hela huvudlinjen
Skoghall—Karlstad—Hagfors—Filipstad till treske-
nespdr fanns framtaget redan 1937. Genom att
forst bredda till treskenespdr, ddrefter ta bort den
tredje skena och sedan enbart anvénda normalspa-
ret hade man tdnkt sig att under en ldngre dver-
gangstid kunna anvdnda smalspdrsmaterielen for
Uddeholmsbolagets interna transporter. Men av
detta forslag realiserades endast breddningen av
Skoghall—Karlstad. Breddning av ¢vriga linjen
skots pa framtiden.

* Forslag pa treskenespar Deje—Karlstad O
1945

Eftersom planerna att bygga om hela strdckan
Karlstad—Hagfors—Filipstad pa en gdng inte var
genomforbara, frimst pga ekonomiska skdl sokte
man andra vdgar. [ bérjan av 1940-talet lade man
upp en handlingsplan att bygga om jamvdgen i tre
steg. Forst skulle man bygga om Deje—Karlstad O,
detta for att kunna behalla de stora transporter
man hade till AB Mélnbacka—Trysil i Forshaga/
Skived. Andra steget var att bygga om Finnshyttan/
Filipstad—Hagfors for att slippa rampa och lasta

om gods till och fran Hagfors Jdarnverk. Som sista
steg skulle Hagfors—Deje byggas om och ddrefter
skulle smalsparet gradvis avvecklas.

Forberedelsearbetet med Deje—Forshaga-strack-
an skot fart under 1945 och i boérjan av 1946
beslutade man att bygga om Deje—Skived till
treskenespdr.

Den 30 april 1946 inldimnade NKlJs ddvarande
trafikchef Tage Hagberg ansokan till Vig & Vatten-
byggnadsstyrelsen om att fd bygga om Deje—
Kvarntorp—Forshaga—Skived till 3-skenspar, enligt
samma princip som Skoghallsbanan. Man avsag
ldgga in 34,5 kg/m rdls, 2,5 m ldnga sliprar (av-
stand c-c 0,75 m). Ansokan avsag sth 60 km/h for
smalspdrstdgsatt och sth 30 km/h for tagsdatt med
bdde smalspars- och normalspdrsvagnar.

Man var ju dven tvungen att tréffas veren-
skommelse med B] och den 6 juli 1946 skrev Tage
Hagberg till GDGs driftchef i Goteborg: “Vi skola
bygga om linjen Deje—Skived till 3-skenspdr for att fd
bort de kostsamma och framfor allt tidsédande om-
lastningarna i Deje till Forshaga och Skived.

Harfor fd vi anhdlla om tillstdnd att framfora Edra
vagnar till Fg och Sd pd dess egna hjul, istdllet for d
dverforingsvagnar.

Vi hava ett avtal harfor med S] for Skoghallsbanan
och hoppas, att Ni godtaga liknande villkor...”
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* Ombyggnad till treskenespar paborjas och
installs

Under hosten 1946 pabérjades ombyggnad av
linjen Deje—Skived till treskenespdr genom in-
ldggning av normalspdrsslipers samt rdlsbyte.

Men "glddjen” blev inte ldngvarig. Redan under
1947 instdlldes ombyggnad. Orsakerna till detta
var flera, forst och framst var det efter kriget mycket
svdrt att fd tag i rals och spdrmateriel. Men diskus-
sioner om ett forstatligande hade dven tagit fart.
Det visade sig att S] kom att vara mdttligt intresse-
rade av ett breddat NKIJ. SJ var i forsta hand intres-
serade att dverta ett modernt smalspdrigt NKIJ. ]
ville sjdlva bredda jarnvdgen till enbart normalspa-
riga och flytta smalspdrsvagnarna till Vdstgota-
banorna. S férordade en modernisering av NKI]J
och inkop av nya smalspdrsvagnar, istdllet fér ett
treskenigt NKI] med den gamla féraldrade vagn-
park som dd fanns!

* Nya lok pa 1940-talet?

Efter stora 6kningar av trafiken bérjade AEG-lok
redan i borjan av 1940-talet bli allt dyrare i under-
hall. Man avsdg da ett bestdlla ndgra smalspdrsel-
lok fér att fram for allt kunna dra ldngre godstdg
och inte behova 6ka antal tdgpar. Men det fanns
manga varianter pa hur detta skulle kunna gd
tillvdga:

Den 22 maj begdrde NKIJ en offert frdin ASEA pa
2 a 3 lok av SJs He-typ, dock med endast tva kor-
kontroller, jdmte ett reservboggi. Onskvdrd teknisk
prestanda dr 800 hk, 16.000 V, 162/, Hz och en
storsta hastighet av 70 a 75 km/h. Loken skulle
vara forsedda med SKF rullager och gdrna hog-
spdnningsreglering. Offertbegéran avsdg troligen
smalspdrslok dd det stod att 1dsa: “Hdnsyn till
framtida ombyggnad for normalspdr bér tagas.”!

Men i januari 1945 ldmnar ASEA, tillsammans
med ASJ Falun forslag pd tvd olika smalsparsellok.
Ett fyraxlig och ett (mycket intressant) sexaxligt
lok.

Bo'Bo'-loket: Detta lokforslag éverensstimmer i
stort med SR] 54 och 55 som levererades 1946 till
Stockholm—Roslagens Jarnvégar. NKlj-loket avsdgs
fd en annan elutrustning for att klara av den hégre
matningsspdnningen. Féreslagen data: Lobb
10.110 mm och hjulbas 2.400+5.500 mm.

Co'Co'-loket: En smalspdrsversion av SJs normal-
spdriga M (Mg) -lok som levererades till S| mellan
1944—1945. Foreslagen data: Lobb 12.350 mm och
hjulbas 3.350+6.200 mm.

Till 1945 ars bolagsstimma hade maskin-
avdelningen dskat ca 900.000 kr f6r inkép av 3 nya
Co'Co'-lok jamte reservboggi. Men nagot anslag
beviljades dessvdrre inte och ndgon bestdllning av
smalspdrsellok kom inte till stdnd.

* Normalsparslok ?
Sedan slutet av 1930-talet hade omfattande planer
pagatt for att bygga om hela huvudlinjen till
treskenespdr. Linjen Skoghall—Karlstad ombyggdes
1937 till treskenespdr och efter elektrifieringen 1941
ansdg man sig dven behéva ndgra normalspdrslok.
Under varen 1946 pdboérjades tdta kontakter
mellan NKIJ och ASEA for bestdllning av normal-
spariga Hg-lok till den da beslutade ombyggnaden
av Deje—Skived.

S] Hg2 787 fotograferad inne pa huvudverkstaden iAmal

den 17 november 1984.
Foto: Peter Lof

* NKIJ bestdller normalsparslok g
Uddeholms ABs styrelse beviljade 22 september
medel for inkép av de tvd Hg-loken. Detta vare
rent formellt beslut. Kontraktet mellan ASEA och;
NKI] (ev Uddeholms ink6psavd?) angdende leve- |
rans av 2 st Hg-lok (avsedda att levereras oktober
1948 och november 1948 undertecknades 18 sep-
tember 1946 resp 19 september 1946.

e Koppel for u'eskenespar »

I februari 1947 pagick brevvixling mellan ASEA
och NKIJ med avsikt att férse Hg-loken med smal-
spdrskoppel i bdgge dndar for att f& moylxgheten att
direkt kunna dra smalspdrsvagnar pa treskenes
(utan att anvdnda sig av kopplingsvagnar). Hur get
blev med detta vet jag inte. Men ser man pd ett f
lok sd dr det ju inte helt omojligt, men det torde 4
dnda ha kravts bl a flyttning av sandlddorna sog
sitter i boggiernas framkant.

e

* Fargsittning och marknmg
Vad som (i alla fall undertecknad tycker) dr trevl
gast med NKIlJs Hg-bestdllning dr den tilltdnkta ™
fargsdttningen. Man avsdg ndmligen att maéla |
loken i samma fdrgsattning som NKlJs landsva
bussar och de da bestdllda dieselrdlsbussarna. Man
tankte sig en design som skulle ligga i linje med
den som GDG anvdnde pd D- och O-loken, men
med anvdndande av NKlJs egna kulérer.

Huvarna samt hytten upp till fénsterhojd skulle
madlas vinréda. Hyttens 6verdel skulle mdlas silver.
Hyttak i ljusgratt. Vita vinghjulemblem (som pé
rdlsbussarna) mellan lamporna pd huvarnas
dndar. Underredet skulle troligast bli svart, dven
om det fanns idéer om ljus fdrgsdttningen som
GDGs O-lok. Gula siffror pa klarréda buffertbalkar.
Klarréda hjulringar och banrojare. Svarta ledstdng-
er samt ljusgrd fonsterramar och strémavtagare.
Gul-réd-randiga A-dndesskdrmar pd hytten.

I ett brev frdn NKlJs trafikchef Tage Hagberg den
31 juli 1947 till ASEA stod foljande att ldsa: “Ang.
mdrkning av lok litt Hg. Med anledning av Eder forfrd-
gan i skrivelse den 16 dennes i rubr. drende fd vi med-
dela, att vi 6nskar loken mdrkta enligt foljande. Lok-
nummer: 1 resp. 2; litt. beteckn. Hg. Boggienummer:




























































