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T I lm4:ERTLåGET
Timerfåget   har  ambitic}nen  att

utkc}zBma  med  sex  nunmer  per  år.
Tidningen   presenterar   verksamheten
inc}m    föreningen    Xarlstads    Hodell-
j ärnvägskl ubb         med         sekt l anerzia
Värmlandståg      c}ch      modellJärnvägen
Klarstad  -  Halmå  Järnväg.
Artiklar`  och  bilder  till  tidningen

mttages  tacksamt.
Dessa  insändes.  till  redaktionen.

edaktian:   Urban  Lav6r\.
Bäckvägen  49
668   00   Stc)rf c}r.s

z[ÅnlÅ5Tlns  mDELIl lIRlvkcEm;uBB
Rallaregatan  6

665   00  Kll
Po§tglrci  96  97  08-7

Styrelse:
Ordförande

Kåssör`

kreterare

damt

e.¢amt

ppleant

uppleant

ut)Dleant

Dan  Carlssc}n
0554-144  52
Per  Xrogh
054-15  93  36
Urban  Lav6n
0550-606  66
Göran  Sohltmrg
0555-915  42
Thc}ma§  Halvorsson
054-15   16  38
Bengt  Prlns
054-16  22  34
Hartln  Forsd3us
0550-122   61
Jan   C)1ssc}n
054-83  03  56

Kontaktper.sc]n  Hodel lj är-nvägen
Jan  Ol§san
054-83   03  56

Researrangemang  c}ch  reseboknlng
Göran  Sc)hlberg
0555-915   42

X±dle-vglfter:
100  kr/år.
50   b/år   uzLgdom   =   född   1975   eller
senare .
50  kr/år  fanlljemdlem  =  bosatt  på
sama     adress     soD     fu l l betalande
nedlen.   Erhåller  ej   TlmRTÅGET.

Reds  Futa.
Hej!

Här   kc}zmer   första   året§  numer.   Det   är
lnte  speclell  tJc)ckt  men  jag  kan  lova  er
höglntressant    läsning.     Peter    Löv    från
Kil   har   begåvat   tldningen   med   en   HKIJ-
artikel   som  inte   går   av   för  hackc]r.   Det
är    ett    kapltel     i    dese    hlstorla    §cim
±an§ke    lnte    är    så    känt    (utc)D   hc}s    oss
tåg"ppar  förståss) .

En    resa    tlll    Berlln    med    klubbens
ständlge     reseledare,      Göran     86eckström,
annc]nseras  ut.

Det   är   nytt   år   c]ch   ny   säsong   för   vår
hobby.   Det  mest  akuta  inför  det  komande
aret  är  att  få  Ilart  ångloket.   Jag  må§te
säga  att  Jag  är  "1mpad"   av  de  som  lägger
ner  tl"tals  av  arbete  varje  helg  £ör  att
få  det  klart.   En  riktlg  eloge  från  red.

Vl   bc)rde   även   läsga   zier   mer   arbete   på
nodellJärnvägen.   Väl  mött.

INNEHÅLL

Styrelsen  inf c)z.nerar ...........
Xed  VÄEmAmsTÅG  tlll  Berlln. . .
X   16-kavalkad   1   K11 .......,....
FllJs  breddziltig  Deje-Sklved  och
loklnköp............,..........

KXJ  statLdardställverk ........,.
Från  Jan  Ol§son§  blldarklv .....
Lösnlng   (H)Jul-spårkryss .......
Kalendern......................
SJK   Värmland .........,.........
Planer-ad   hö§tresa ...,..........

sld3
sld4
sld5

ChbElagsblld:

Y7    1202,     Y6    1104    c»ch   Y6    1090   på
Kils  statlon   1979   01   15.

1202   såldes   sedan  till   NSB.    1104
och  1090  har  cJmbyggts  till   Qhz-ö
Foto:   Peter   Löf .
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Styrelseii   iiiftirmerfli.
Eappt}rier,   dlslus=1oner  och  beslut  vid

styrelsenötena   19   decehber   1990   och   16
januarl  1991.

mtta  är  ett  utdrag  från  protokc]llen,
önskas    kopletta    protololl,     tag    då
kontaft  md seheteraren.

Protololl  19  decedber:

Den   saknade   räknlnsen  f rån  SJ   på   hyra
av  lok  har  nu  konmlt.

T111   per.§oner  som  varlt   tlll   hjälp  för
förenlngen       och       dessutc}m       lnte       är
medlemar,     inköps    julgrupper    som   tack
för  god  hjälp.

Då    det    flnns    en    lag    on   att    varje
lastbl l       slial l       vara      utrustad      med
ref lexsele,   har  en  §ådan  lnköpts.

Batterlet    på    sovvagnen   är   slut    och
skall  bytas.

I    samband   med   ökat   säkerhetstänl£ande
f rån   SJ   kc)mmer   lagerrevlsloner   på   våra
vagnar  att  bll  obllgatorlska.

Vl     har     fått     en     förfråsan     från
Slottsbrc}ns    IF   on   en   `bandyresa"    från
Karlstad   tlll   Slott§bron   i   §amband   med
en  landskaEp  mellan  Sverlge  och  SovJet.

På    mdelljärnvägen    börjar    Klarstad§
hamn  att  ta  form.   Vattnet  har  "komlt  på
plats" .

Från  JHRF  har  en  skrlvelse  lnkomlt  att
SJ  säljer  ut  alla  slna  lager  på  kol  och
cylinderc]lJa.    Vld  köp  av  kol  gäller  att
man   köper   hela   lagret   på  aktuell   plats
och  återställer`  mrken  efter  slg.   Detta
gör    det    olntressant   zBed   tanke    på    hur
mycket   jobb   som   fordras.    Cyllnderoljan
är  dock  av  lntresse.

Ett  förslag  tlll  SJF  690   (SJF  =  SJ  För-
fattzilng)       ang      "selbanetraf lk      har
utkomlt.      Xan     önskar     synpunkter     och
förslag  på  denna.
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Protokoll  16  Januari:

Vl   skall   köpa   in   skJortor   med   tryck.
Trycket    §kall    bestå    av   det    bevlngade
hjulet    med    värmlandskartan    c]ch   texten
" Värmlandståg. .

ön§kemål    om   att    lnköpa    färdlgtryckta
kuvert         framfördes.         Kostnadsförslag
redovlsas  på  nästa  möte.

400   ar`betstimmar   har   nu   lagts   ned   på
ångloken        1        Åmål.        Uppskattnl ngsvls
återstår   800   arbetstlmmar    lnnan    loken
åter  står  under  ånga.

PÅ  A86  4166  har  dörrarna  §krapats.

Problemet      med     uppställningav     våra
f c]rdoz}  kvarstår  då  HKIJ   nu   har  nedlagts.
Problemet    består    1    vad   sc)m   kc}mmr   att
hända  med  bangården  1   DeJe.

Resan   tlll   Slottsbron   blev   eJ   av   pga
kort  varsel.

HodellJärnvägen  komer  att   hålla  öppet
hu§   för   allmänheten   27   februari   mellan
kl      13     -      17.      Detta     är     en     del      1
verk§amheten         " Sport lc)v         -91"          sc}m
arrangeras  av  Karlstads  komun.

Son   r`epresentant    tlll    ett    JHRF   nöte
sänds   som   c)rdlnarle   Xartln   Forscus   som
även   är   ledamot   1   JHRF   "bevarandegrupp
stålper§onvagnar" .

NYA   MEDLEMMAR
SozD   nya   medlenmr.   1    förenlngen   ber   vl
att  få  häl§a  välkoma:

Mlkael  Bor6n                      Lungsund,   Stor£ors
lngemar  Högberg        Svenserud,   ö  Ämtervlk
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=-MED--VÄRMLANDSTÅG    TILL

Berlin
Nu  är  det  dags  för  "Js  vårresa  med  ordinarie  €åg  till  något  av  våra  grannländer.
Vi  har   ju  varit   i  Finland,   Norge  och  Danmark  under  de  senaste   6  åren.   i   f jol  var
vi  dessutom  in  en  liten  bit  i  dåvarande  Västtyskland.

Redan  då  beslöt  vi  att  målet  för  1991  års  resa  skuiie  vara  E E R 2  r N  .
Sedan  dess  ha=  ju  håndelseutvecklingen  varit  milt  sagt  omtumlande.   Nu  har  friheten
komit   till   gamla   Östtyskland  och  vi   kan   åka   och   fotografera   tåg   f ritt   i   heia
Tyskland.   Mit€   reseförslag   innehåller   därför   lite   mindre   Be=lin   och   lite   mer
Deutsche  Reichsbahn  än  vad  som  diskuterades  på  Da"rLarksresan  ifjol.

Lö€cl.g     27     .p€il

från     Karlstad     med     sovvagnen
kväll .

Tågbyte     i     Hässleholm     tidig€     lördag
morgon,     färja    Helsingborg       Helsing©r,
lokaltåg  till  Keibenhavn,   1*  times  ledig
Cid  och  sedan  ombord  på  Berlin-tåget.  Vi
åker    med    färjan    Gedser-Warneriinde     (2J:`tim)    och   går   av   i   RosCock.   Där   får   vi
€vå   timar   fritt   innan  vi   går   på   ett

±sSiLokaltåg   för   20  minuters   resa   till   Bad+     Doberan  där  det  finns  ett  vancLrarhem.
Tä   söndag morgon  upptäcker  vi  varför  vi  for
"'.'till    Bad    Doberan.     På    stationen    står
€.L.  oMoiii",    smaismårsångtåget    (900   rmL)    som
L-~-'ska   ta    oss    den    15,4    )cm   långa    sträckan

ner    till    Os€seebad    Ktihlungsborn    West
(Jo,   stationen  har  detta  låånga  nai[Ln)   på
40   minuter.     (Snittfart   23   lcm/h).    Banan
har  över  1.000.000  resande  per  år!

Ef ter   1*   time   i   OFW   åker   vi   tillbaka
med  "Molli"   till  Bad  Doberan  och  vidare
med  norit\alt  tåg  till  RosCock.   Sedan  åker
vi  med  olika  lokaltåg  söderut  med  byten
i   okända  platser   som  Gtistrow,   Pritzwalk
och  Neustadt.   Vid   ca   18.30-tiden   kornmer
vi   till   Nauen   4   mil   väster   om  Berlin.
Där  sluter  lokaltåget.  Förbindelserna  in
mot     Berlin     är     dåliga     eftersom     vi
be£inner  oss  väster  om  gamla  Västberlin.
Denria     del     låg     tidigare     långt     från
Östberlin,   man   var   ju   tvungen   att   åka
runt   kapitalist-oitirådet.   I   dag  går   det
bussar  1-2  gånger/time  f rån  Nauen  till
Spandau  i  våstra  delen  av   "Västberlin".

-Onsd®g      1      maj

Därifrån    går    det    tunnelbana    in    tili
stadens  centrum.

I    Berlin    övernattar    vi    två    nätter.
Måndagen     disponeras     helt     fritt     för
utflykter   runt   om   i   staden,    både   den
västra  och  den  östra  delen.  Här  finns  ju
verkligen   chansen   att   på   plats   beskåda
effekterna   av   den   störsca   häz`delsen   i
vår  del  av  världen  på  mycket  länge.

Tisdag   morgon    avviker    reseledaren   mot
ltalien,       resten       far      vidare      med
morgonsnälltåget  mot  SaBnitz.  Väl  ute  på
ön  Rtigen   stiger  vi   av   i   Bergen  och   tar
lokaltåget     till     Putbus.     Där     våntar
ytterligare  ett  ångande  smalspår,   denna
gång   750   mm.    Banan   till   Göhren   är   24,2
)m   och   tar   75   min    (19,4   km/h!!).    Några
timar   vid   Östersjön   i   Göhren   och   så
åter  till  mittenstationen  på  smalspåret,
Binz     ost,     dår     övernattning    sker    på
van±arhm.
Den   1  maj   startar  vi   från   Binz   normai-
spårsstation   som   ligger   ca   2*   }cm   från
sirialspårstationen.    Vi    byter    i    Lietzow
och  koitmer   till   SaBnitz,   dår  vi   har   2*
time  på  oss  innan  en  färjefärd  på  ca  4
timar    tar    oss    till    Trelleborg    där
bussen  våntar  till  Malmö.    (Tyvärr,   ingen
tåganslutning.)    I   Malmö   är   det   g.ott   om
tid   för    en    rejäl    avslutsmiddag    innan
sovvagnen  går  till  Karlstad.

Hemkomst    till    Karlstad    torsdag   morgon
den   2   maj   kl   06.28.

Vm  "S"R  DET?   Uppriktig€   sagt,   ingen   aning.   Det   lär   blir   dyrare   än   en   normal
Nordenresa.   Biljettkostnaden   är   främst   den   svenska   biten,   på   Deutsche   Reichsbahn
gäller  gamla  östpriser  fasc  i  DEM.   I.ogi  vet   jag  ingenting  om.   Förmodligen  blir  det
hotell  i  Berlin,  vilket  höjer  prisnivån.

ÄR    DU     mTTT`ESSERZ\D?    Az\m&laz\     seaL\st    28     £cb=i\a=±     €ill     postg±ro     96     97     08-7,
VÄJZMLAJZDSZZÅG,    med    ett    £örs*oct   pä    1-000    k=.     Avbeställningar    är    OK,     men    inte
e£Ce=atmåLn±nga=\.     Mer     in£om.t±ozi..Göran     Baeckström,      Tornslingan     33-3,      i42     6i
Trångsund,   tfn   08-7719601    (kväll).   08-7262145    (cLag).
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X16-ktivalkad i Kil
Foto: Peter Löf

Nu när persontdgs-
trafiken i Värmland
diskuteras livligt kan det
kanske var intressant
med en dterblick och se
hur det sig ut innan"Pizzaracern" kom till
Värmland.

S] X16 974 fiotografierad 11 augusti
1978.

SJ X16 971 -961 -960 -9Ss avgår
med tåg 3150 (ord avgångstid 16.1S)
mot Karlstad den 13 augustt 1982.

S| X16 961 -97S -96S avgår med
tåg 3129 (ord avgångstid 14.17)
mot Arvlka den  17 jull  1982.

Vagn    5
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NK]Ts breddning Deje-Skived och lokinköp
Peter Löf
Under 1946 pdbörjades ombyggnad av Nordmark-Klarälvens Järnvägars linjen Deje-Skived
frdn smalspdr till treskenespdr. I samband med detta beställde man tvd normalspdriga Hg-
lok för att klara av godstdgen. Ombyggnad till treskenespdr inställdes under 1947, efter att
diskussioner om förstatligande tagit fart. NKIT hade därmed tvd normalspdriga lok under till-
verkning, men ingen järnväg att köra dem pd...

• Förslag pd treskenespdr Skoghall-Karl-
stad-Hagfors-Filipstad 193 7
Senoste drens diskussioner att bredda NKIJ Ör inte
nya. Ett förslog pd att bredda hela huvudlinjen
Skog hall-Karlstad-Hagfors-Filipstad till treske-
nespdr fanns ffomtaget redan 1937. Genom att
först bredda till treskenespdr, därefter tQ bort den
tredje skena och sedon enbart Qnvönda normolspd-
ret hade man tänkt sig cLtt under en längre Över-
gdngstid kunna Qnvönda smalspdrsmaterielen för
Uddeholmsbolagets interna transporter. Men av
detta förslag realiserades endQst breddningen ov
Skoghall-Karlstad. Breddning av Övrigci linjen
sköts pd framtiden.

• Förslag pd treskenespdr Deje-Karlstad   Ö
1945
Eftersom planema att bygga om helci ströckan
Karlstad-Hagfors-Filipstad pd en gdng inte var
genomförbara, frömst pga ekonomiska skäl sökte
man andra vögar. I början av 1940-talet lade man

:tgg.eFnörhs:?kd|i|TegLpåannbayt:gbay%gma3gej±#åteandiöTe
detta för att kunna behdlla de stora trQnsporter
mari hade till AB Mölnbacka-Trysil i Forshaga/
Skived. Andra steget var att bygga om Finnshytton/
Filipstad-Hagfors för att slippa rampa och lasta

I.okslqilten som togs ftam arwändnlng på NKIJs
Hg-Iok. Skala 1..5.  a(ålla: ASJF rltnlng 82643,
daterad 13 augustl 1947).
Ritnlng: Peter Löf

om gods till och frdn Hagfors ]Ömverk. Som sista

:ieug,,seksu#ålTpadgrf:trgla%#3åy#gåååFochdärefter
Förberedelseorbetet med De).e-Forshaga-ströck-

an sköt fart under 1945 och i bör}.on av 1946
beslutade man att bygga om Deje-Skived till
treskenespdr.

Den 30 april 1946 inlämnade NKIJs ddvaronde
trafikchef Tage Hagberg ansökan till Vög & Vatten-
byggnadsstyrelsen om att fd bygga om Deje-
Kvamtorp-Forshaga-Skived till 3-skenspdr, enligt
samma princip som Skoghallsbanan. Mon civsdg
lögga in 34,5 kg/m röls, 2,5 m ldnga sliprar (av-
stdnd c-c 0,75 m). Ansökan Qvsdg sth 60 km/h för
smolspdrstdgsött och sth 30 km/h för tdgsött med
bdde smalspdrs- och normalspdrsvagnar.

Man var ju öven tvungen att tröffas Överen-
skommelse med BJ och den 6 juli 1946 skrev Tage
Hagberg till GDGs driftchef i Göteborg:  "Vj skoJa
bygga om linjen Deje=S*ived_till 3_-ske.nsp.år fipr att fiå
bbiri de kostsamma och ftamför allt tidsödande om-
lastningama i Deje till Forshaga och Skived.

Härför få vi anhålla om tillstånd att ftamföra Edra
vagnar till Fg och Sd på dess egna hjul, .istället för å
Överföringsvagnar.

Vi hava ett avtal härför med S| för Skoghallsbanan
och hoppas, att Ni godtaga liknande villkor. . ."



• Ombyggnad till treskenespdr pdbörjas och
instölls
Under hösten  1946 pöböri.ades ombyggnad av
lin).en Deje-Skived till treskenespdr genom in-
löggning av normalspdrsslipers samt rölsbyte.

Men "glödjen" blev inte ldngvQrig. Redan under
1947 instölldes ombyggnad. Orsakema till detta
var flera, först och främst var det efter kriget mycket
svdrt Qtt fd tcLg i röls och spdmQteriel. Men diskus-
sioner om ett förstatligande hade Öven tagit fart.
Det visade sig att SJ kom att vara mdttligt intresse-
rade av ett breddat NKIJ. SJ var i första hand intres-
serade att Överta ett modemt smalspdrigt NKIJ. SJ
ville själva bredda jömvägen till enbart normalspd-
riga och flytta smcilspdrsvagncima till Västgöta-
banoma. S| förordade en modemisering av NKIJ
och inköp av nya smalspdrsvagnar, istöllet för ett
treskenigt NKll med den gamla fördldrode vagn-
park som dd fanns!

• Nya lok pdL 1940-talet?
Efter stora Ökningar av trafiken började AEG-lok
redan i början av 1940-talet bli allt dyrare i under-
hdll. Man avsdg dd ett bestölla ndgra smalspdrsel-
lok för att fram för allt kunna dra längre godstdg
och inte behövQ Öka antal tdgpcn. Men det fanns
mdnga varianter pd hu detta skulle kunna gd
tillvöga:

Den 22 maj begörde NKIJ en offert frdn ASEA pd
2 ä 3 lok av S|s Hc-typ, dock med endast tvd kör-
kontroller, jämte ett reservboggi. Önskvärd teknisk

gtrö::ttaanfåsååågahvk766ä.##h:2i3oEgnogiFe
vara försedda med SKF rullager och göma hög-
spönningsreglering. Offertbegöran avsdg troligen
smalspdrslok dd det stod att lösa:  "Häng;n tjJ/
ffamtida ombyggnad för _normalspår bör tagas."l.

Men i januari  1945 lömnQr ASEA, tillsammans
med AS| Falun förslag pd tvd olika smalspdrsellok.
Ett fyraxlig och ett (mycket intressant) sexaxligt
lok.

Bo`Bo'-loket:  Detta lokförslag  Överensstämmer i
stort med SR} 54 och 55 som leveremdes  1946 till
Stockholm-Roslagens }ämvägar.  NKI|-loket avsdgs
fö en annan elutrustning för att klara av den högre
matningsspänningen. Föreslagen data: Löbb
10.110 mm och hjulbas 2.400+5.500 mm.

Co'Co'-loket: En smalspdrsversion av S|s normal-
spdriga M (Mg) -lok som levererades till ST mellan
1944-1945. Föreslagen data:  Löbb 12.350 mm och
hjulbas 3.350+6.200 mm.

Till 1945 drs bolagsstömma hade maskin-
avdelningen äskat ca 900.C00 kr för inköp av 3 nya
Co'Co'-lok jömte reservboggi. Men ndgot anslag

?åvåi,:åå:ieqleosksvköon=i::åå#sFddngdo.nbeställningav

• Nomalspdrslok ?
Sedan slutet av 1930-talet hade omfcittande planer
pdgött för att bygga om hela huvudlinjen till
treskenespdr. Lin).en Skoghall-Korlstad ombyggdes
1937 till treskenespdr och efter elektrifieringen 1941
ansdg man sig Öven behöva ndgra normalspdrslok.

Under vdren 1946 pdbörjades töta kontakter
mellan NKl] och ASEA för bestöllning av normal-
spdriga Hg-lok till den dd beslutade ombyggnaden
av Deje-Skived.
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rent formellt beslut. Kontraktet mellQn ASEA o
NK1] (ev Uddeholms inköpsavd?) angdende le`
rans av 2 st Hg-lok (avseddo att levereras oktobe
1948 och november 1948 undertecknades 18 seb
tember ig46 resp ig septemb,år ig46.

• Koppel för treskenespdr
1 februari 1947 pdgick brewäxling mellan AS
od NKl] med avsikt att förse Hg-loken med smo
spdrskoppel i bägge Öndar för Qtt fd möjligheterisått
direkt kunna dra smalspdrsvagnar pd treskenes
(utan att anvönda sig av kopplingsvagnar). Hu
blev med detta vet jag inte. Men ser man pd ett
lok sd Ör det ).u inte helt omö7.ligt, men det tord?
Öndd ha krävts bl a flming av saridlddoma`s`q
sitter i boggiemas ffamkant.

• Färgsättning och-märkriing-
fail -undertecknad tycker) ör tre#:Vad som  (i alla

gast med NKl)s Hg-bestöllning är den tilltönkta
förgsöttningen. Man avsdg nömligen att mdla
loken i samma förgsöttning som NKI|s landsvä
bussar och de dd bestöllda dieselrölsbussarna. Man
tänkte sig en design som skulle ligga i lin].e med
den som GDG anvönde pd D- och O-loken, men
med anvöndande av NKI|s egno kulörer.

Huvama samt hytten upp till fönsterhöjd skulle
mdlas vinröda. Hyttens Överdel skulle mdlas silver.
Hyttak i ljusgrdtt. Vito vinghjulemblem (som pd
rölsbussama) mellan lampoma pd huvcimcis
Öndar. Underredet skulle troligast bli svart, Öven

åTDGdsetof-q#.Sådjårs?#oliupsdföH:å:nFö¥nbgueffreåob=|kar.
Klarröda hjulringcH och banröjare. Svarta ledstöng-
er samt ljusgrd fönsterramar och strömavtagare.
Gul-röd-randiga A-öndesskämcir pd hytten.

I ett brev ffdn NKl}s trQfikdnef Tage Hagberg den
3mläiru#i:å4a7vilo"k#tst#g:t#åöa`#eSddneinag"a'vS_:'##q-

gdaekai'saktrv;,åssdkeanr,lo6kidnenmnårs#amebnriigätnfig|ånfi%iLxt:-

nummer:  1  resp. 2,.  litt.  beteckn. Hg.  Boggienummer:
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S| Hg2 787 \ KU 9 november 1986.
Foto: Fredrlk Bergman

Lokskylten tuI NKIJ Hg nr 2. Skala 1..10.
Ritnlng: Peter Löf

N.Kl.|.  1 -4. iuelnummer: N.Kl.J.1 -8. Betr. lokswlten
ha vi intet att erinra emot, att utförandet blir i enlighet
med ritn. 82609. Storleken aw texten 'Nordma[rk-

#t#=,:,'aiT#:'nfiJ8,2a6#g€:a#eåäsnt3,nnd'å':d
oval SJ-skylt för Hg-loken.

• Strömavtagare
Vad för strömavtagare loken skulle levereras med
ör ndgot osökert. Det verkar mest sannonkt att
man tönkte sig att förse loken med samma t]p som
GDGs O-lok (se ex TÅG jo/83, sid 4 av GDr 0 401).

• SJ övertar loken
1 ett brev til] Kungl ]Ömvögsstyrelsen skriver Tage
Hogberg 31 jull 1948 följande:

Fvvu;,råhfif:;s,!g9#d###åeovgeaaäsdffi#ff,åsiSåe+t#doä32#å7fs%kgte

svgnrsigjå4#§§§p§:£pdgFåeo:oa!#b!gf!g:#:å#!_yfifiä#

blivit ändrade, ha de beställda loken för vår del blivit

överflödiga. Vi\ vilja förqensFull Pärmed göra förffågan,

##?r'&m:ggd?n'z"g'Sse€#ea#':Sgs;6a#åfÅ#%a
nd3#f%sråä%r%e%tu:t#fibose,S#eäE!!bn%dtgeä,,åg#ägeeN=

4hsä%6t2;iTäahth6:8%ä%%tearigg_g6t9#ö7n6o2r_..rio#55H4g=

iori|nHi'#eg##åEe%#o9#snvs}dm]eä*mcmvtgkgastg;£!tääE:e#ak}ens
Fdun.

HN#g;#K}JJ,UöJijy]e::;ä"ägaT
q:age9{qg6qg

3Jv:rafoEl:ne.nMbeönp`::erre:afttihvta,oviårtr,e7S;årnaud:npilga4i)ta
svarade man var intresserad att ta Över loken ftdn

isjä:e:#hgå?:ssYa#e:vjJ:f£r:`j,:tik%:p:e:reviåå:;E::,:ekprt#:-
g:£Jårifå::gååslE:å'såäjöanns#ölvge4ftgao,gk:esÅi
skrivelse 3 september 1949. Kontraktet Överldtes 29
december 1949.

Hg 786 0VK]) Hg 1) levererades 14 december
1949 och Övertogs alltsd 29 december 1949 av S].

g#szå;e#ä:JnH2g12d'etååkbti:3aldge4SghooåiA,SL:rFe:'audnes
dagveåfö:eiåv,ei#:etseehköo#o¥netfårnadåråen#:åäs.

:å#dfösrkåg±::såfi?anharjagintelyckatshifta
• L®kens S]-tid
Vad som hände med loken under dess till vid ST har
jag önnu inte forskat nömnvör[ i. Lok 786 odh 787
blev ombyggda för multipeldrift 1972 resp septem-
ber 1980 och de blev dd omlittrerade till Hg2.

År 1979 var 786 placerad i Gövle od 787 i
Hagalund. Kort dörefter blev bägge loken omplace-

åaftdåf;'öåädve3EäåLdsätrdåsze?Jeg6':oot,#v¥:g7fiåädbo,:vför
senare Överförd till denna tjönst. Sedan X10:or tagit
över denna trafik blev bögge loken omplacerade till

:r§j:årgsgdogtjägä?ise€ä¥rå¥ei.eroTktgo¥e:eåö#åket
sitt slut hos SJ dd det rdkade ut för transformator-
skada. Den 1 november 1990 slopades loket odh .nu
väntar det pd sitt öde.

• Hg-]ok i a]lmänhet
Hg-loken har aldrig varit ndgot stambanelok. De

i:#töd:t:t:E::pgr:Ho:::t|#nådåsjÅ¥åe:å:P:S:'::3,5öai%;s.
förvHag|5gFegnanriåJ;,B!'estDd(Tå'boe¥toTd?g'.nummer

552-554, 659-681 och 751-787 vilket dr totalt 68
lok. Av dessa av 552-554 levererade som Hd men

åm¥bå#Hd;3|:;`eF:!ålågs,3atii|e#9if:;Loovke::o:sd:avx;,l-

(Hg 751-752) vid förstatligandet av BT.






































