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Sen igen!

TTMMERTAGET Det har bérjar likna tidningen
"Jarnvagar". Det blir senare och
TIMMERTAGET har ambitionen att senare. Men ett S6de s& h&rt som den
il mad . RUNDED or Ar tidningen skall vi val inte behdva géa
o P ) till métes. I dag &r den nedlagd.
?1dn1ng§n Rresenterar ¥erksahaten Ambitionen att komma ut med sex nr/ar
e aE forenlngen Karlatads Modell- kvarstdr dock. Detta nummer blir ett
jérnvagsklubb = sekfion?rna dubbelnummer. Redaktionen behover
Varmlandst4g och modelljarnvagen respittid infér nasta numer som
Klarstad-Malmd Jarnvag. - ; = ; . .
Artiklar till tidningen mottages §Z§?°ppnm85”° siall fegns g Ed 2
hAEKECIE I detta nummer g&r vi in p& Varmlands
. och Kils jarnvagshistoria. Ett datum
Hedsision; g;:igaLZZéZQ for fdreningens arligt Aterkommande
688 OOgStorfors utlandsresa harbestamts. Vill ni dra
ut svangarna nedat europa sa finns ett
upprop om detta.
Det ta&l att paminnas att bidrag till
ggélggegizan 9 tidningen mottages tacksamt.
Postgiro 96 97 08-7 e
Styrelse: )
Ordfsorande Dan Carlsson FpoabalLs
. g§§:;lg;?istr6m Styrelsen informerar............. sid 3
RSP 02_771 95 o1 Notat fréan avdelningarna......... sid 4
3 Jarnvagshistoria i Kil och
Sekreterare Urban Lavén Varaland sid 5
Lo & 2550;22626 Nodrop frén Goran Beckstrom..... sid 11
Bk 0‘;2_159236 Protokoll Varmstet.............. sid 12
Led 5 Th < Halvorsson NOLISOE v o o 5 yimin vin o sinimmions o sisiwioiin e s sid 18
caal OSET?51638 = Siktar mot stjarnorna........... sid 14
. Resa till Danmark och Schleswig-
Suppleant Bengt Prins Hisletetn sid 15
054-162234 Resa till Galicien, Provence
Suppleant Martin Forsaus och Graubinden...........c.ovuuuun sid 15
Susoleant ?5508%2221 Bilder fran Deje................ sid 16
upplean 022—83?252 Fran Jan Olssons bildarkiv......sid 17
Varmlandstags barvagn........... sid 18
' Vart Varmlandstag rullar vidare.sid 19
Ritni bi S 0 oo T i
Kontaktperson Modelljérnvagen: nings 11a§an L5t sk et
Jan Olsson
054-830356
Researrangemang och resebokning:
Géran Sohlberg
0555-91542

OMSLAGSBILDEN:

Minns sommarens frojder! Denna
bild togs i Munkedal nar vi var pa
vdg hem fran vAr mini-semester i
Stromstad ifjol.

. Styrelsen vill énska.alla medlemmar en
Foto: U Laven. skén och lat sommar.
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STYRELSEN

Rapporter, diskussioner och beslut vid
styrelsemotena 17 feb, 10 mars och 4
april 1990. Detta &r utdrag fran
protokollen och onskas kompletta
protokoll, tag da kontakt med
sekreteraren.

Protokoll 17 feb.

AB6 4166 skall ombyggas till barvagn.
Ombyggnaden berdknas starta i hést nar
resesasongen &r odver. En hel del
planering infoér ombyggnationen kravs
ocksa.

Beslutades att inképa balk for
reparation av porten till magasinet i
Deje. Denna port "skrotades" totalt
under en vaxlingrorelse.

Vi har fatt svar fradn DR (Deutsche
Reichbahn) pa var forfragan om
anglokskdép. De lok som finns till salu
ar av typ 50 och 52. Dessa bjdssar ar
nog for siora for vAr verksamhet men vi
har skrivit och fragat efter pris,
skick och data for loken.

Diskuterades om framtiden i Deje: da&
risken for att NK1J lagges ned ar stor
kan det innebidra att sparanslutningen
till bruket férsvinner d4 kommunen vill
komma &t marken i Deje centrum. Det
skall forskas vidare om alternativa
platser. TvA forslag finnes: SkAre och
vid omformarstationen i Kil.

Vi har &ven anmilt vArt intresse for
lokstallet i Kil om det kommer att bli
utrymme gver.

Protokoll 10 mars.

Vid forfrégan hos Forshaga kommun ang
sparet till Deje bruk si hade man inget
konkret svar.

Vi har fatt en
Jvgsmuseum i Gavle
adngloken. Martin Forsazus bhar
uppdrag att svara p& denna.

En ny motor till vArt vaxellok Zsh 102
har inkopts pA& skroten i Hallstahammar.
Andra fynd blev vaxellada, kylare mm.

Inredning till barvagnen har
inhandlats i Tillberga. Gunnar Anders-
son presenterade ett forslag p4 om-
byggnaden.

De koraggregat som inksptes till
modelljarnvdgen har visat sig att inte

skrivelse fréan
ang beredskaps-
fatt 4

Vagn I3

INFORMERAR

hadlla mAttet. De lagger av efter nagra
timmars  anvandning. Vi har sant
tillbaka dessa till tillverkaren for
ombyggnad till ett h&dllbarare
utférande.

JHRF  (Jarnvagshistoriska Riksfor-
bundet) wvill komma pad besdk for att
studera var aktivitet och verksamhet.
Dan Carlsson svarar pa skrivelsen och
foresladr 5 maj.

Protokoll 4 april.
Beslutades att inkdpa nya hanglas av
kraftig modell.
Motorbytet i Zsh 102 ©pagdr och
beraknas vara genomfort i pask.
Vi har haft inbrott i tva
personvagnar. Lyckligtvis hann tjuvarna

inte f& med sig allt.
Urban Lavén  har kontaktat Lars

Yngstrém och Lars Funke, pad 8J gods, i
fragan om framtida uppstallningsplats
for vAra fordon. BAda tva forordade
Sk&re. Platsen vid omformarstationen
avfardades av "forsvarstekninska" skal.

Vi kommer att f& hem en motordressin
typ MDR 127. Den kommer frén SSBms i
Nassjo.

Vi har fatt in ett antal uniformer
fran lokforarna i Kil. Hur dessa skall
fordelas kommer att tas upp senare.

Styrelsen.

NYA MEDIL.EMMAR

Vi ber att f4 hdlsa féljande personer

vdlkomna som nya medlemmar 1
foreningen:

Ann-Christine Hégberg Kil
Lars-Gunnar Olsson Hammareé
Gunnel Bergman Kil

Carina Brunzell Karlstad
Torbjorn Rosén

Henrik Persson Tenhult

Thomas Forsberg
Mikael Lundstréom



Notat fran
vagnsavdelningen.

Forutom l5pande underh&ll har fsljande
arbeten utférts pad vara vagnar:

A5 3294: Utvandig tvatt och komp-
lettering av inredningsdetaljer.

AB6 4166: Bytt boggier.

AB6 4167: Monterat dorrar till 1:a
klass och battringsmilat yttertaket.

B8 4221: MAlat hela vagnen utvandigt.

BC14 2864: Bytt 4 hjulaxlar och 1
trasig buffert, tatat lackor i vatten-

systemet.

FV1 55012: Tvattat utvandigt och milat
yttertak. Monterat in tagvarme-
aggregat.

RS3 3083: Tillverkat fler hyllor till
kylskapen.

Ibblps 8200307-0: Monterat elsystem
(ljus, varme och eluttag) i vagnen for
anvandning som arbetsvagn.
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Notat fran
fordonsavdelningen.

Tjénstgoringskilometrar for fordon:

Fordon Km 1989 1989
Du2 349 2464 1936
A5 3294 2010 2222
AB6 4166 2190 2980
AB6 4167 987 1907
B8 4217 1191 2026
B8 4221 1191 1426
BC14 2864 2953 1330
RS3 3083 4865 2324
FV1l 55012 3645 =

Ghs 26605 198 =

Lanade fordon:

H3 56 = 579
Y3 74 1145 1454
E2 909 286 -

VLAo 6 - 76
Ro 5 = 708
SV5 25535 707 1370

Notat fran
maskinavdelningen.

Under &ret har foljande arbeten
utforts pa loken.

Y3 74 <(lanat fordon): Hytten malad
invandigt och nytt valv har moterats.

E2 609 (lanat fordon): Tva nya
vevlager har gjutits och skalvts in.

JHRF Xommer pa
besoc k.

JHRF (Jarnvagshistoriska riksfoérbundet)
kommer att beséka oss den 5 maj for att
titta pad den verksamhet som vi har. Vi
kommer att visa upp vAr mycket fina
modelljarnvdag 1 Karlstad och vart
materiel i fullskalan i Deje och Kil.

Det vore trevligt om s4& mAnga som
m5jligt kunde stalla upp s& att det
riktigt syns att vi &r aktiva. Om du ar
intresserad av detta, tag dA& kontakt med
ordf. Dan Carlsson. Han vet mera om
detta.

Zsh 102 klar.

Nu har den nya motorn i vAr lokomotor
kommit p& plats. Vid provksrningen
visade det sig att det var betydligt
mindre "klgs" efter bytet. Endast 45
kn/h mot férutvarande 55. Vid nirmare
granskning kunde det konstateras att,
p& den gamla motorn var motorvarvs-
regulatorn ordentligt uppskruvad. Dar
kanske vi har orsaken till haveriet.
Till saken hér att den har gatt sa&
hela tiden den varit i klubbens ago
och foljaktligen &ven nir den var i
SJ:s hander.
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for allmdn trafik i sverige var
varmladndska. I tur och ordning:
Fryksta-Klara Elf, Kristinehamn-
Sjoandan, Storfors-Lillfors och

Nykroppa-Gammalkroppa.
Efter denna utsvavning s& Aatervander
vi till ndstan till Kil.

Fryksta—-Klara E1lf

Férst skall vi bersra Fryksta-Klara
Elf lite grann eftersom den s a s
tillhor Kil. Denna bana, som var den
forsta i sverige som G&ppnades for
allmédn trafik, borjade anlaggas pa
vAren 1849. Att John Eriksson faktiskt
var inblandat p4 ett horn kanske inte
ar kant av s& manga.

Den 5:e maj 1848 for kapten Norstrom
gver till Amerika, som representant for
intressenterna i jarnvagen, for att
diskutera och fa réd i
jarnvagsbyggande av John Eriksson.
Norstrom var &ven representant for
Kristinehamn-Sjsandan. Han fick manga
vardefulla rad och en viktig fraga som
skulle f& sitt svar var valet av
sparvidd. Eriksson féreslog i det har

TIMMERTAGET

fallet en sparvidd pd 3 a 3 1/2 fot
mot den normala 4 fot 8 1/2 tum.

Nar Norstrom kom hem blev det ingen
av de uppraknade sparvidderna. Man
enades 1 jarnvagsdirektionen om ett
medium mellan den normala och den som
Eriksson foreslog. Sparvidden
bestamdes till 3 fot 8 1/2 tum
engelskt = 1093 mm.

Den hdar banan 1levde i all valmiga
anda tills 1871 ndr S8J kom fram till
Kil och 1lade ett spar ner till
Fryksta. Detta blev dodsstoten. Och nu
ar vi antligen framme vid det som det
skall handla om, ndmligen Kil.

Kil

Ar 1866 hade nordvastra stambanan
hunnit fram till Kristinehamn pa sin
vag fran Laxad. 1867 var den klar
mellan Charlottenberg och Arvika.
Denna del byggdes av norska rallare.
Helt klar blev den &r 1871 da den
“felande lanken" mellan Kristinehamn
och Arvika stod klar. Samma ar byggdes

ocksad banan ned till Fryksta.
Kils forsta station kom att ligga

mittemot den plats

Den enda bild pd Kil Nedre som jag fdtt fram, Hir pd ett vykort
benins stationen Nedre Kil, Denna station ldr ha varit av samma
typ som i Fagerds, I bakgrunden kan man se ett magasin och vattentorn,

som dagens omformarstation
ligger. Denna station kom
efter 1875, d4d nuvarande
stationshus pabdrjades, att
kallas Kil Nedre. Detta kan
synas lustigt eftersom den
bevisligen ligger hogre.
Forklaringen kanske kan
ligga i att den var placerad
sydést om den nuvarande.

Ar 1876 stod det nya
stationshuset och
lokalgodsmagasinet klart.
Samma ar invigdes BJ-
strackan Kil-Daglosen-
Filipstad. 1
efterforskningarna har jag
dock inget belagg for att BJ

drogs till den nya stationen
forann 1879 da Dbanan mot
Amal invigdes. Med all
sakerhet byggdes bandelen in
till Kils nya station ganska
snart. Enl vissa uppgifter
s&4 skulle BJ ifran Kil dras
direkt +till Valberg 1 en
forlangning av
“sandgropsbanan" pa fig 2.
Brukspatronerna i Edsvalla
fick dock BJ:s direktion pa
andra tankar och drog banan
i den strackning som den har

Denna bild visar hur det ser ut idag pd den plats som Kil Nedre ldg,

i dag. Detta var ev uppgjort
langt innan och  kanske
darfor byggdes den nya
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stationen dar den ligger idag.

P4 fig 3 ar enl en karta frin 1884

"triangelsparet" mellan Kil Nedre och
BJ  borta. Banvallen efter denna
spardel &ar fullt synlig och bhar i

dagarna av nagon anledning rojts.

1879 byggde BJ lokstall i Kil och det
ar -den "hogra" stalldelen om man star
med ndsan vand mot portarna. Samma &r
uppfordes jarnvagshotellet.

Sparantalet GSkade hela tiden och ar
1890 fanns 7 spar, 1891 8 spar och
1892 9 spér.

1500-talet.
1904 byggde SJ lokstallar (de
vanstra) och samma Ar uppférdes
vattentorn. Innan dess tog SJ-loken
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Annu en mycket intressant bild frdn svunnen tid, Har stdr fotografen,
pd spdret mellan Kil Nedre och Fryksta, vind séderut, Bron i férgrunden

sitt vatten i Kil Nedre och BJ-ioken i
Deje eller Edsvalla. Detta ar fanns pa
bangadrden 13 spar.

Ar 1906 skedde en genomgripande
féorandring av  sparsystemet. (fig
4).Sparet mellan Kil Nedre och Fryksta
lades om och 1leddes in pa& det
nuvarande stationsomrddet. I samband
med detta nedlades Kil FNedre som
station. Stationsbyggnaden ansags som
hdlsovadlig d& marken var vattensjuk
och 14g pa4 en mosse. Det revs 1907 och
sadldes till Carlslunds gard.

Posten som huserade péa nya
stationen flyttades ut 1910 och
lokalerna ovandlades till

bir spdret mot Deje, Deje vanster ut i Bild, Nista bro dr en landsvdgsbro, jarnvagsexpeditioner.

denna bro finns dnnu idag kvar men vid Apertins gdrd, I bakgrunden syns

banval

len mot Kil Nedre och Karlstad,

o



————————— TIMMERTAGET---

Denna bild dr antagligen ett fotomontage, Det syns bittre pd "orginalbilden*, Kvaliten

~ pd de bada bildhalvorna ar olika, Det gér inte bilden mindre intressant fér det, Foto-

grafen stdr med kameran riktad norrut, Det undre taget, med $J lok 114, dr pd vig frdn
Fryksta mot Kil Nedre, Det gvre pd vdg frdn den nuvarande stationen pd vig mot Deje,

Bangdrdens dstra del pd nuvarande station, Lingst till vdnster léper spdret ned till Fryksta,

Det var detta spdr som 1906 drogs oa frdn Kil Nedre till Kil, Omlastningsmagasinet byggdes 1907-
1908 och revs 1966, Spdret i mitten dr Bj mot Deje, En bit upp 1 backen syns den bro som passerade
dver "Frykstaspdret" innan detta omlades, Till hdiger SJ mot Karlstad,







































