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OMSLAGSBILDEH:
Minns    sc)mmarens    fröjder!     I)enna

bild  tc]gs  .i  Hunkedal   när  vl  var  på
väg   hem   f rån   vår   mini-semester   i
Strömtad  lfjc)1.

Fotc):    U   Lav6n.

SeI1   1gell!
Det       här       bör`jar       llkna       tidningen
"Järnvägar".       Det      blir      senare      c}ch
senare.    Hen   ett   öde   så   hårt   sc}m   den
tidningen  skall   vi   väl   inte   behöva   gå
tlll  mötes.   I  dag  är  den  nedlagd.

Ambitic}nen  att   kc]ma  ut   med  sex  nr/år
kvarstår   dc)ck.    Detta.t.  r}umner   blir   ett
dubbel nunmer.          Redaktionen        behöver
respittid     inför     nästa     numner     som
förhoppningsvis    skall    komna    i    tid    i
Juli.

I   detta  nummer  går  vi   in  på  Vär.mlands
och   Kils   jämvägshlstc)ria.    Ett   datum
för     föreningens     årligt     återkc}mmande
utlandsresa   harbestämts.    Vill   ni    dra
ut  svängarna  nedåt  europa  så  finns  ett
uppr`op  om  detta.

Det   tål  att  påmima§  att   bldrag  till
tidningen  mttage§  tacksamt.

Redaktören.
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Styrel,sen.  vi,l`l.  änska..`al.l..a  medl,emnBr  en
skön   c]ch   lat   sc}mmar-.
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§TYBEL§EN     INFO.BMEF}AF}

Rapporter,  dlskussioner  och  beslut  vid
styrelsemötena     17   feb,   10  mrs  och  4
aprll     1990.     Detta    är    utdrag    från
protokollen      och      önska:      koDpletta
protokol l ,        tag       då       kontakt       med
sekreteraren.

ProtokDll   17  feb.
A86   4166   skall   ombyggas   till   barvagn.

Ombyggnaden   beräknas   starta   1   höst   när
resesäsc]ngen     är     över.      En     hel      del
planering     inför     c}mbyggnatic]nen     krävs
också.

Beslutades     att      lnköpa      balk      för
repar.atic}n   av   pc}rten   tlll   magasinet   i
Deje.     Denna    port    ''skrotades"     totalt
under  en  växlingrörelse.

Vl    har    fått    svar    f rån    DR    (Deutsche
Reichbahn)        på        vår       förfrågan       om
ånglc}ksköp.    De   lc}k   sc}m  finns   till   salu
är   av   typ   50   c)ch   52.    Dessa   bjä§sar   är
nog  för  stora  för  vår  verksamhet  men  vi
har    skrivit     c]ch    frågat     e£ter    pris,
§kick  c]ch  data   för   loken.

Diskuterades   om   framtiden   i   Deje:    då
risken   f ör   att   HKIJ   lägges   ned  är  stcir
kan   det    innebära   att   spåran§lutningen
till   bruket   försvinner  då  kommunen  vlll
kc)mma    åt     marken    i     Deje    centrum.     Det
skall     fc)rskas     vidare    om    alter.natlva
platser.    Två   för`slag   £innes;    Skåre   c}ch
vid  c)mfc)rmarstatic)nen   i   Kil.

Vi   har   även   anmält   vårt   intresse   för
lokstallet   1   Kil   c]m  det   konmer   att   bli
utryme  över.

Protokoll  10  mars.
Vid   förf r`ågan   hos   Forshaga   kc)mmun   ang

spåret   till   Deje   br`uk  så  hade  man  inget
konkret  svar.

Vi      har     fått     en     skrivelse     £rån
jvgsmuseun    i    Gävle        ang    ber.edskaps-
ångloken.     Martin    Fc}rsa3us    har       fått    1
uppdrag  att  svara  på  denna.
En  ny  motc)r  tlll   vårt  växellok  Zsh  102

har   lnköpts  på  skrc)ten  i   Hall§tahammar.
Andra  fynd  blev  växellåda,   kylare  mm.

Inrednlng       tlll        barvagnen       har
inhandlats   1   Tillberga.    Gunnar   Anders-
scin    pre§enterade    ett    f örslag    på    om
byggnaden.

De     köraggregat     som     lnköptes     till
mc]delljärnvägen   har   visat   §1g   att   lnte

hålla   måttet.   De   lägger  av  efter  några
timmars       användning.        Vl       har       sänt
tillbaka   dessa   tlll    tlllverkaren   för
c)mt>yggnad          t l l l          ett          hål l barare
utförande.

JHRF       (Järnvägshi§tor`1ska      Rlksför-
bundet)    vlll    komma    på    besök    för    att
studera   vår   aktivitet    c]ch   verksanhet.
Dan   Carlssc}n   svarar   på   skrlvelsen   och
föreslår  5  mj.

Protokoll  4 aprll.
Beslutades   att   inköpa   nya   hänglås   av

kraftig  mdell.
Motc]rbytet      i      Z§h      102      pågår      och

beräkna§  var`a  senc]mfört   1   påsk.
Vi       har       haft       i nbrc)t t       1       två

per`sonvagnar.   Lyckligtvls  ham  tjuvarna
inte  få  med  sig  allt.

Urban      Lav6n      har      kc)ntaktat      Lars
Yngström  cich   Lars   Funke,    på   SJ   gods,    i
frågan    om   framtida    uppställningsplats
för    våra    fc)rdon.     Båda    två    förordade
Skåre.      Platsen     vid     c}mfc)rmar.static]nen
avfärdades  av  ''försvarsteknln§ka"   skäl.

Vi    kc)mmer   att    få   hem   en   mc}tc)rdressin
typ    MDR    127.     Den    kc]mmer    från    SSBns    i
Hässj ö .

Vi    har    fått    in   ett    antal    unlfc}rmer
från   lc)kförarna   i   Kil.    Hur   dessa   skall
fördelas  kc)mmer  att  tas  upp  senare.

Styrelsen.

N ¥A   ra:B DL Bra:MA R
Vi   ber  att   få  hälsa  fölJande  persc)ner.

vä l kc]mna         sc)m         nya         me d l enmar          i
för`eningen..

Ann-Christine  Högberg
Lars~Gunnar  Olsson
Gunnel  Bergmn
Car±na  Brunzell
Tc}rb] ör.n  Ras6n
Henrlk  Perssc)n
Thc}ms  Fc]rsberg
Hlkael   Lundstr.öm

K±l
Hanmrö
Kll
Karlstad

Tenhult
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Nc.tat  f råzlvagn=avde 1 nl ngen .
Förutom  löpande  underhåll   har  fölJande
arbeten  utförts  på  våra  vagnar:

A5    3294:     Utvändlg     tvätt     och    kc)mp-
lettering  av  lnredningsdetaljer.

A86  4166:   Bytt   boggier`.

Å86    4167:     Mc}nterat    dörrar    till     1:a
klass  och  bättringsnålat  yttertaket.

88  4221:   Målat   hela  vagnen  utvändigt.

EC14    2864:     Bytt     4    hjulaxlar`    och     1
trasig  buffert,   tätat  läckor  1  vatten-
systemet .

FV1  55012:   Tvättat   utvändlgt   och  nfllat
yttertak.         Mc}nterat        in        tågvärme-
a88r.e8at .

RS3   3083:    Tillverkat   fler`   hyllor   till
kylskåpen.

Ibblps    ,8200307-0:     Monterat    elsystem
(ljus,   värme  och  eluttag)   i   vagnen  £ör`
användning  som  arbetsvagn.

Nc)tat  f råzlmask1navde1n1ngen.
Under     året     har     följande    arbeten

utförts  på  lc}ken.

Y3    74     (lånat    £ordon):     Hytten    målad
invändlgt  och  nytt  valv  har  moterats.

E2      909      (lånat      fordon):       Två      nya
vevlager  har  gJutits  och  skalvts  in.

JHRF   koziimeF   påb-=ök.
JHRF   (Jämväg§historl§ka  rlksförbundet)

kommer  att   besöka  oss  den  5  naJ   f ör  att
tltta   på   den   verksamhet   som  vl   har.    Vl
konmr    att    visa    upp    vår    mycket    f ina
modellJärnväg      1      Karlstad      och      vårt
mteriel   i   fullskalan  1  Deje  cich  Kll.

I)et    vore    tr`evligt    om   så    många    son
möjllgt    kunde    ställa    upp    så    att    det
riktigt   syns  att  vl   är  aktlva.   Om  du  är
intresserad  av  detta,   tag  då  kontakt  med
ordf .      Dan     Car`lssc}n.      Han     vet     mera     c}m
detta.

Notat  f råzlfordon=a`>de1n1ngen.
Tjänstgörlngskllometrar  £ör  £ordon:

Fc]rdon                  Km     1989                      1989

Du2   349                          2464
A5   3294                           2010
A86   4166                        2199
A86   4167                           987
88   4217                            1191
88   4221                            1191
BC14   2864                      2953
RS3  3083                       4865
FV155012                     3645
Ghs  26695                       198

------------------------.------------- _

Lånade   fc}rdon:

1145
286

Ro5
SV5   25535                        707

Z=h   102  klar.
Hu   har  den  nya  motorn  i   vår`  lokc)mtor

kc}mit     på    plats.     Vld    pr`wkörnlngen
vlsade   det   §ig  att   det   var  betydllgt
nindre   "klös"   efter   bytet.    Endast   45
km/h   mot   förutvarande   55.    Vid   när`mre
gransknlng   kunde   det   konstateras   att,
på   den   gamla   mtorn   var   ]notorvarvs-
regulatorn   ordentllgt   uppskruvad.    Där`
kanske   vi   har   or§aken   tlll   haveriet.
Tlll   saken   hör   att   den   har   gått   så
hela   tiden   den   varit    i    klubben§   ägo
c)ch   fölJaktligen   även   när   den   var   1
SJ:s  händer.

REEEEEE]EjHjriiEEE[j]EE
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för     allnän     traf lk     1     sverlge     var
vär`mländska.        I       tur       och      ordnlng:
Fryksta-Klara        El f ,         Kri§t lneham-
SJöändan,          Storfors-Li l lfors         och
Nykroppa-Gamalkroppa.

Ef ter  denna   utsvävning  så  återvänder
vi  till  nästan  tlll  Kil.

Fryksta-Klara  Elf
Först   skall   vi   beröra   Fr.yksta-Klara

Elf    lite    grann    eftersc)m   den   s   a   s
tlllhör   Kll.    Denna   bana,    som   var   den
första    i    §verlge    son    öppnades    för
allmän    trafik,     började    anläggas    på
våren   1849.   Att  Jc}hn  Eriks§on  faktiskt
var   inblandat   på   ett   hörn  kanske   inte
är  känt  av  så  många.

Den   5:e   maJ    1848   fc}r   kapten   Horström
över  till   Amerika, sc}m  representant  för
intressenterna    i    järnvägen,   för    att
diskutera           och           få           r.åd           i
Jär.nvägsbyggande      av      John     Erlkssc]n.
Nc}rström    var    även    representant     för
Kristineham-Sjöändan.    Han   flck   många
värdefulla  råd  och  en  vlktlg  fråga  som
skulle    få    sltt    svar    var    valet    av
spårvldd.   Erlksson  föreslog   i   det   här

fallet   en   spårvidd   på   3   a   3   1/2   fcit
mot  den  nornala  4  fot  8   1/2  tum.

Pär   Horström   kom   hem   blev   det   lngen
av    de    uppräknade    spårvldderna.     Han
enades    1    järnvägsdirektic)nen    cim   ett
medium   mellan   den   nc}rmala   och   den   som
Er iksson            fö resl og.             Spår.vidden
bestämdes     till     3     fot     8     1/2     tum
engelskt  =   1093  mm.

Den   här   banan    levde    i    all    välmåga
ända   tllls   .1871  .när  .SJ   kom  fram  till
Kll     c}ch     lade     ett     spår     ner     till
Fryksta.   Detta  blev  död§stöten.   Och  nu
är   vi   äntligen   framne   vid  det  §om  det
skall   handla  ctm,   nämligen  Kil.

K11
År    1866   hade   nordvästra   stambanan

hunnlt   fram  tlll   Krlstineham   på   sln
väg     fr`ån     Laxå.      1867     var     den    klar.
mellan      Char`1ottenberg       och      Arvlka.
Denna   del    byggdes   av   nc}rska   rallare.
Helt    klar    blev    den    år    1871    då    den
`'felande    länken"     mellan    Kristinehamn
och  Arvika  stod  klar.   Sama  år  byggdes
också  banan  ned  till  Fr.yksta.

Kll§    första    statlon   kom   att    llgga

Den  enda  bild  på  Kil   Nedre  "  jag  fått  f ran,   Här   på  ett  vykort
benån5  5talionen  Nedre  Kil,   Oenr!a  itation   lär  ha  vam  av  sama
lyp  som   i   Fagerå§,    1   bakgrunden  kan  aan  5e  ett  iagaEin  och  vattentorn,

Oenna   bild   vi5ar   hui   det   5er   ut   idag  på  den  plats   5on  Kil   Nedre   låg,

mlttemc}t        den    plats
sc]m    dagens     om£ormarstatic]n
llgger.     Denna    statlon    kom
efter      1875,      då     nuvarande
static]nshu§   påbörjades,    att
kalla§   Kll   Nedre.    Detta   kan
syna§    lustlgt    efter§om   den
bevlsl igen       ligger       högre.
Fö r`klari ngen        kanske        kan
11gga  i  att  den  var  placerad
sydöst  cim  den  nuvarande.

År      1876      stod     det      nya
stationshuset                         och
lokalgc}d§magasi net           kl art.
Samma        år        l nvlgdes        BJ-
sträckan               Ki l -Daglösen-
Filipstad.                                      I
efterfor§knlngarna    har    jag
dock  inget  belägg  för  att  BJ
drogs  till  den  nya  statlonen
£öränn     1879     då     banan     mot
Åmål        invlgdes.        Med       all
säkerhet   byggde§  bandelen  in
till   Kils  nya  static}n  ganska
§nart.     Enl    vlssa   uppgifter
så  skulle   BJ   ifrån   Kil   dras
dlrekt    tlll     Vålberg    1    en
för längnlng                                av
''sandgrc)psbanan"     på    flg    2.
Brukspatronerna     1     Edsvalla
flck   dock   BJ:s   dlrektic}n   på
andra   tankar   c}ch   drog   banan
1   den  sträcknlng  sDm  den  har
1   dag.   Detta   var  ev  uppgjc)rt
långt        innan       c)ch       kanske
därför       byggdes       den      nya
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statlonen  där  den  llgser  ldag.

På   f ig   3   är   enl   en   karta   från   1884
"triangel§påret"   mellan   Kil   Hedre   och
BJ      borta.       Banval len      efter      denna
spår.del    är    fullt    synlig    och    har    i
dagarna  av  någc)n  anledning  r`öJts.

1879  byggde  BJ   lokstall   i  Kil  och  det
-är  -den   "högra"   stal-1delen   om  man   står`
med   näsan   vänd   mot   pc}r`tarna.    Samma   år`
uppfördes  järnvägshc)tellet.

|8S9Pår:::å:et,ö:;å:,h::å|tisde:påorchoå:
1892  9  spår.

1900-talet.
1904      byggde      SJ      iokstallar      (de

vänstra)       och      samma      år      uppfördes
vattentorn.     Innan    dess    tog    SJ-1oken

Ämu  en  Dycket  intre§5ant  bild  fiån  svunnen   lid,   Här   5tår   fotografen,

på  spåret  .ellan  Kil   Nedre  och  Fryk!ta,   vänd  göderut,   8ron   i   förgrunden
bär  5påret  .ot  Oeje,   Deje   vän5ter   ul   i   Bild,   Nä5ta  bro  är   en   land5väggbro,

denna  bro   f ims  ännu   idag  tvar  .en  vid  Apertini  gård.   1   bakgrunden  syn5
bawallen  iot  Kil  Nedre  och  Karl!tad,

sitt   vatten   1   Kil   Nedre   och  BJ~ic}ken   i
DeJe  eller  Edsvalla.   I)etta  år   fann§  på
bangården  13  spår.

År      1906     skedde     en     genomgripande
förändrlng       av       äpårsys.teDet.       .(fig
4).Spåret  mellan  Kil   Hedre  c}ch  Fryksta
lades      c}m      c}ch      leddes      ln      på      det
nuvarande    statlon§c}mrådet.     I    samt)and
med     detta     nedlades     Kll     Bedre     som
statlon.    Statlc}nsbyggnaden   ansågs   som
hälsovådllg   då   narken   var   vattensJuk
och  låg  på  en  uc)sse.   Det  revs  1907  och
såldes  tlll  Carlslunds  gård.

Posteti     son     huserade     på          nya
statlonen     f lyttades     ut      1910     c)ch
lokalerna               c)vandlades              tl l l
j ärnvägsexpedi t l c]ner .
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Dema  bild  är   antagligen  ett   foto.ontage.   Oet  5yns  bättre  på   "orginalbilden.,   Kvalitefl

på  de  båda  bjldhalvorna  är   olika,   Det  gör   inte  bilden  iiindre   intregsant   för   det,   Foto-•grafen  !tår   ied  ka.ftåran   rittad  i`orrut,   Oet  undre   tåget,   ied  SJ   lok   ]14,   är  p!..¥äg   från

Fryksta  aot  Kil  Nedre,   Oet   övre  på   väg   f rån  den  nwarande  itationen  på  väg  .ot  Deje,

Bang!rden5  ö5tra  del  på  nwarande  gtation,   Läng5t  till  vängter   löper  spårel  ned  till  Fryk§ta.
Det  var  detta  5pår  sm   1906  drog5  oi   från  Kil   Nedre   till   Kil.   Onla5lningsnagasinet  byggde51907-
1908  o[h  revi   1966.   Spåret   i   .itten  är  sj   .ot  Oeje,   En  bit  upp   i   backen  5yn5  den  bro  !oa  pa!5erade

över   .Fryk5ta5påret.   iman  detta  oilade£,   Till   höger  §J  iot  Karl5tad,
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Ett   tag   Låg   spår   '2    L   K}l   ni}icket   när8.iare   \iändskivan   än   vad   det.   gör    idai],    Oet    lå!3,    t.ortiaranijg

:!51,    t   i)#i   gå   r}ära   att   når   mar.   vände   ångloh.   av   iitt   E£,    5å   l:om   loket§   buffertar   §å   låni]t   ut

l+ver   Z:an,    att   det   inte   går   hini]erklart,    0ärfi>r   hade   »an   t.ori'Et]ling   a\y   vänd€'uvan,    vilk:et   !nnebar

att   för   att   erhålla   in   i]ch   utfart5signal   till   spår   2   ,qåste   allt5å   skiva\ilii]ga   rak.t   i)(h   vara

förrEglad,    Oet   verkade   oprakti!kt   een   eliÄineråde   på   så   sält   i3lyck€risken,

Kil6   järnvägg€tation  !"  den   tedde  sii]  år   1930,
























