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§TYF]EL§EN     INFOF]MEF]AF]
Eapporter,   dishissloner  och  beslut

från  styrelsenötena   11  Hov  1989  och
20  Jän  1990.   Detta  är  utvalda  delar
och   om   lodplett   protokoll    önskas,
tag      konta±t      med      sehete raren.
Höstmötesprotokollet    f lnns    i     sin
helhet    på    sld    s    och.   9    1    detta
nuEEE±r.

Prc]tokc]11   11   November.
Den   W   1   son  hade   lnköpts  av  Martin
Fc}rs@u§  har  av  föreningen  inlösts.

Vi   skall    §ka£fa   skJortc)r   med   vår
lcigotyp   (Värmlandståg)   tryckta.

E2    909    har    körts    till    Deje    för
vlnterförvarning.    Du2   349   står   kvar
i   Kll.    På   det   senare   loket   har   vl
vissa   f el   som   måste   åtgärdas   under
vintern.     81    a    läcker    det    tran§-
fc)rmtorolja   c)ch   motorerna   bör   §es
över.      Ett     lager     i     bisselbc)ggien
krånglar`  £c}rtfar`ande.

Mc]delljärnvägen    har`    under    hösten
haft         en         låg         besöh-§frekvens.
Beslutade§  att   inköpa  drif tsäkra  lok
till  mc}delljärnvägen.

Skydd    av    f öreningens    logotyp    är
under  arbete.

Ett      förslag     på     kundavtal      c)ch
avställning§bestämmelserframlade§.
Detta     blev     föremål     för     intensiv
disku.ssion,      bl      a     de     delar     som
berörde   våra   §kyldigheter   i   fall   av
maski nslcada          e l ler          c)föru tsedda
personalproblem.     Det    påpekades    att
vi   kör   med  .museal   neteriel,    c}ch   att
kunden     måste     räkna     ned    risk     ±-ör
skadc)r    c}ch    att.    prc}blem   kan    uppstå.
Göran    883       f ick   med   sig   synpunkter
c}ch       skal l        återkc}ma       med       ett
omrbetat  förslag.

Martln    Fc)rsäzus    rapporterade    från
JHRF      (Jämvägshistc)riska     riksför-
bundet)     i     Götebc).rg.      Där    hade     man
taglt       upp       f rågan       om      gemensam
försäkr`1ng    för    museiföreningar    c]ch
bevarandeplan.

Prc)tokoll   20  Januari.
T11l      ansvarlga      inc)m     de      ollka

delarna       lnom       föreningen       valdes
f ö l J ande :
Eeseche£ : Göran  Sc)hlberg

Trafikchef   KMJ :           Jan  Ol.s§c)n
Lc)kchef :                             Thc}mas  Halvor§sc]n
Per`sonalchef:               Bengt  Prln§  och

Thc}mas   Hal vc}rssc]n
Vagnche£:.                       Märtin  For§a3us
Restaurang  och  försälJnlng:

I)an  Carlssc]n
Steam      90,       en      ånglc]ksträf£       i

Kongsvinger.  blir  ej   utav.
Till    mc]delljärnvägen   har   £öljande

lc)k   inköpts:    Rc5,    Ra,    Z   65,    och   en
östtysk   dl§el    (Co'    Cci')c]ch   ommålats
i   KMJ   färger.    Sex   st   malmvagnar   har
inköpts  c}ch  är  under  byggnad.
Vi  har  köpt  kc}1   sc)m  nu  är  betald.
Vl   har`   gc)d  ekonc}mi,   ca   +  20   000   kr.

Elsplsen     1     restaurangvagnen     är
nycket   dålig   cich  skall   ersättas   med
en      gasspi§.       Vi       blir`      då      c}ckså
c)berc]ende     av     tågvärmespäming     vid
-tla8nin8.

Beslutades   att    inköpa   en   SV   1   om
det   blir   till   salu.    Vi   har   till   SJ
la8t  ett  bud.

Det       har       handlats       grejc)r`       på
Nykrc}ppaskrc)ten   sc)n   t    ex   bu±-fertar,
dragkrok,   bälg,   fjädrar  m.

Vi      väntar`      ännu      på      s`7ar      f rån
östtyska    c)ch    .F'01§ka   Järnväga.rna    på
våra  förfrågningar   c)m  ångloksköp.

Er\.   ev   ijtlåning   av   A5   och   RS3   till
S.JK     i     April     i     samband    ned    deras
år§möte  och  resa  i   västsverige.

Ånglc)kssltuationen    ln£ör    traf lkår
90      var      föremål      för      dlskussion.
Thc)mas    H    trc]dde    att    det    inte    var
några  prc]blem  att  få  f or.tsät,ta  lånet
£rån    BJs.     Att    låna    av    HBVJ    är    nc)g
mycket  svårt.

NYA    IVIEI)LEMMAR
'       Sc)m  ny  medlem  till   föreningen  ber

vl   att   få  hälsa  välommen:
\

Martin  sohlberg             Liljedahl
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Eär  fölJer  forisättnlnsen på  Jan Olssons resereportagie  från HLI:s
mdlemE5resa  1  mnmri.   B11dernEi  är  tagna  av  Änders  Elåkansson.

öl   och  is  till  groggen.   Vad  kan  man  mer  av  en  vagn  begära?  Denna  vagn
står  uppställd  på  Jvg  museum  i   oden`se.

Efter  ankomsten  till  Nyborg  växlade  först  lyntoget  av  färjan,  två  delar,
och  därefter  vårt  IC  tog.  Vi  skymtade  lyntoget  på  stationen  innan  det  drog  iväg
mot  Odense.  Ett  annat  MA  lyntog  kom  från  Fredrikshavn  och  tog  vår  färja  till
Kors¢r.  Sen  följde  en  snabb  resa  över  F]m  till  0dense  där  de  andra  kamratema
stod  och  väntade.  De  behövde  inte  lösa  plattsbiljett!  På  prograimet  stod  nu  be-
sök  på  Jernbanemus6et.  Detta  ligger  alldeles  intill  stationen.  Det  var  inte  så
stort  men  var  väl  uppbyggt  och  hade  en  hel  del  intressanta  saker  att  titta  på.
Efter  entren  kom man ut  på  en  plattform  utförd  i  gammal  stil  med  lok,  vagnar,

personal  och  resande.  Intill  fanns  ett  par  ruin med  gamal  inredning  och  inventa-
rier.  I  lok-och  vagnhallen,  ett  f  d  rundstall,  fanns  såväl  gamla  som  nya  ånglok
och  en  del  olika  personvagnar.  Litt  E  loket  stod  centralt  placerad.  det  är  ju
en  lite  förändrad  variant  av  SJ  litt  F.  DSB  köpte  SJ  11  lok  1937  och  byggde  sen
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På  Jvg  museum  i   oder)se.
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I  Slgelse  i  väntan  på  tåg.  FT  v.  Nils-
Erik  Prånge,   Fredrik  Bärgman,   Görar)  Baeck-
ström,   Xent  Westei.berg,   Per.  Krogh  och
Jan   Olssot),

25  till  efter  kriget.  Vidare  fanns  ett  antal  ställverk  av  olika  ålder.  En  större
M`J  anläggning  var  också  under  byggnad.  Ett  mindre  ånglok  hade  höjts  upp  en  aning
och  fått  drivning  på  hjulen  och  "körde"  med  jämna  mellanrum  under  dagen.  Slut-
ligen  fick vi  se  en  tågvideo  i  ett  av utställningsrumen.  Det  var  en  intressant
film  om  DSB  ånglok.  Tyvärr  fams  inga  bra  scener  med  litt  E  i  linjetjänst.

Efter  besöket  var  det  dags  för  en  sen  lunch.  Här  rådde  delade  meningar  om
vad  man  skulle  äta.  Några  talade  högt  om  hamburgare,  men  Jan  talade  varmt  för
sm¢rrebr¢d.  Till  sist  delade  vi  upp  oss  i  flera  grupper.  En  grupp  gick  ut  för
att  leta  upp  en  MCDonalds,  en  var  kvar  på  stationen  och  åt  dansk  hamburgare  me-
dan  resten  gick  till  DSB  restauranten  och  åt  där.  Jan  fick  sitt  sm¢rrebr¢d,  Dyr-

1

1egens  natmad,   två  tog  dagensret  och  den  siste,  minns  ej!  A11a  nöjda  med  maten.
Efter  lunchen  återsamlades  vi  i  väntsalen.  Den  fortsatta  resan  till  Frede-

ricia  skulle  enligt  planen  ske  med  ett  IC  pr¢vetog.  När  tåget  anlände  bestod
det  av  Mz+2  8  +  5  vagnars  IC  tog  byggt  81/82.  Vi  steg  ombord  och  fam  att  det
var  gott  om  resenärer  på  tåget.  Fann  till  sist  platser  i  sistavagnen.  Tåget  gick
tyst  och  mjukt.  Bekväma  sittplatser  i  4-grupper  med  bord.  Bra  fönsteranpassning.
Vid  varje  sittplats  fams  en  liten  högtalare  samt  kanalväljare  och  volymkontroll.
En  rolig  detalj  var  den  digitala  hastighstsmätare  som  satt  på  gavelväggen.  Tid-
vis  var  tåget  uppe  i  mer  än  140  km/tim.  Togkiosk  farms  i  en  av  vagnarna.

I  Fredericia  bytte  vi  raskt  till  tåget  mot  Århus.  Det  blev  resans  hittills
längsta  delsträcka  utan  byte,  hela  1.20  tim  på  sanma  tåg.  Under  resan  till  Århus
besöktes  togkiosken  där  ¢1,  appelsinvand  och  annan  förtäring  inköptes.  Efter
framkomsten  sattes  bagage  i  box  och  vissa  deltagare,  Jan,  Nisse,  Per,   Peter  och
Fredrik  att  åka  ner  till  0dder  och  åter.  Trevlig  privatbana  med  tät  trafik,  vi
mötte  tre  tåg  på  vägen  till  0dder.  Lynetter  i  alla  tåg,  Ym+Ys.   Sittplatserna
var  ordnade  i  4-grupper  och  var  ganska  bekväma.

Under  uppehållet  i  Odder  gick  Nisse,  Fredrik  och  Peter  till  lokstallet
där  de  upptäckte  en  fd  SJ  Y6  som  stod  värmekopplad.  Vidare  fanns  det  ett  par
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ånglok  och  en  diesel.  Vidare  hanns  det  med  en  promenad  ute  på  stan.  Återfärd
med  en  aman  lynett,  Ym+Ys.

Efter  ankonst  till  Århus  och  återförening  med  Göran,  Anders  och Kent,  vilka
stamat  i Århus,  åkte  vi  buss  ut  till UII.Här  fick vi  två  bra  rum att  husera  i.
Även här  Övergav  oss  Kent  för  egna  förlustelser  med  släkt.  Vi  andra  fick  en
snabb  långpromenad  till  österport  station varifrån  vi  tänkte  åka  tåg  in  till
centrum.  P  g  av  en  liten  felorientering  i  början  blev vi  lite  sena  och missade
tåget  med  2  min.  Fortsatte  till  fots  in  mot  centrun.  Gick  längs  trivsäma  gator
med  roliga  hus.  Spanade  efter  ett  matställe  och  gick  in  på  The  Royal  0ak,  en  pub
ned  hyfsad  matsedal  och  priser.  Alla  kalasade  på  biff  och  ¢1  utom  Jan  som  hade
inagknip  och  nöjde  sig  med  skinkomelette  och  lys  pils.  Denna  var  dessvärre  lite
mer  lys  än  Jan  tänkt  sig,  NAB  ¢1  med  0.05  %  alkohol!   Drickbart  men  inte  ner.
Övriga  deltagare  var  dock  helt  tillfreds  med  förtäringen  och  vi  satt  länge
och väl  och  avnjöt  håvorna.  Till  sist  bröt  vi  upp  och  tog  en  liten  rundvandring
i  centrun.  Bussen  till  UIl missades    med  1  nin  så  vi  fick  en  lång  promenad  "hem-
åt"  imån  nästa  buss  kom  i  kapp.  Passerade  en  del  gator  med  välbesatta  kafeer
och  pubar,  längre  ut  blev  det  stillsammare  omgivningar.  Efter  återkomsten  till
UIl  fann  vi  att  Kent  återkomit  från  sina  äventyr.
2/5  tisdag.  Upp  7.15  frukost  och  sen  med  8.20  bussen  till  stationen.  Avresa  mot
Fredrikshavn  kl9.00.  Innan  vårt  tåg  ankom  såg  vi  lyntoget  från  Fredrikshavn
anlända,   två  kopplade  MA  sätt.   IC  tåget  vi  åkte  med  drogs  av  Mz  1436  och  hade  `

5  vagnar.  Lugn  resa  upp  till  Fredrikshavn.  Mötte  ett  par  IC  tåg  men  såg  inga

godståg.  Efter  Ålborg  blev  linjen  enkelspårig  och  hade  Sämre  spårläge.  Tåget
gick  illa,  slängde  i  sidled en hel  del.

Efter  ankomsten  till  Fredrikshavn  gick vi  direkt  till  färjeterminalen.
Intill  denna  låg  en  del  affärer  och några  passade  på  att  göra  några  sista  in-
köp  inför  återresan.  Sen  gick  vi  ombord  på  färjan,  Stena  jutlandica.  Ställde
in  bagaget  i  garderoben  och  gick  sen  till  matsalen  där  ett  reserverat  bord  vänt-
ade.  Tre  åt  smörgåsbord,   resten  å  la  carte.  God  mat  och  brä ...-betjäning,   1ite  folk
ombord  på  denna  turen.  Sen  i  omgångar  till  tax-free  shopen.'  Sortimentet  rik-
haltigt  och  acceptabla  priser.  Av  infarten  till  Göteborg  såg  vi  inte  mycket  p  g
av det  disiga  vädret.

Efter  ankomsten  blev  det  det  vanliga  köandet  för  att  komina  av  färjan.  Tul-
1en  passerades  utan  att  någon  åkte  dit.  Spårvagn  linje  3  till  Centralen.  Iman
avresa  mot  respektive  hemorter  tog  Göran  och  räknade  ut  var  och  ens  skuld .till
Göran/Per.  Se  hade  ordnat  med  DKR  och  andra  utgifter  under  resan.  Därefter  blev
det  dags  gå  på  respektive  tåg  och  åka  hem.  Återkomst  till  Karlstad  21.20,  nästan
exakt  4  dygn  efter  utresan.

Saimanfattningsvis  får man  karaktär.isera  resan  som  fullt  i  klass  med  de
tidigare.   I  Darmark  gymades  vi  av  bra  väder  i  2>2  dag.  Resplanen  fungerade  med
bara  ett  par  mindre  avvikelser.  UH'erne  var  av  lite  växlande  standard.

Några  höjdpmkter:   Kiosken  i  R¢rvig,  Mo26,   den  gamla  DSB  Mo  vagn  som  passe-
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rade  i  Slagelse,  MA  lyntogets  passage  genom  Slagelse,  Zoo,  bokskogen  vid  Århus
UH,  The  Royal  Oak  mycket  annat  inte  att  förglöima.

Planeringen  för  nästa  års  resa  kommer  att  inriktas  på  ämu  en  danmarks-
rundtur,  denna  gång  lite  längre  söderut.  Kolla  Tiiimertåget  i  början  av  1990!

GladaL  uppsyner   på  ungdomishärb.irget   i
den   l:ongl   Hu'rudsta.den   rö.Etenr.amn.

Ett   nLZ-1ok  vid  plattform  i  Slagelse

5vAr:TES        SFJÄF}KRyss

var   tydligen   en   suår   tävling,   eftersom   endast   två   svar`   inkom,   båda
kc)rrekta.    Kanske   var   det   c]e   små   hållplatserna   Herredalen   och   Y`ronan,
som   gjc]r`de   spårkrysset   svårlöst.
Under    julbordsresan   drogs   vinnaren   Per   Krogh,   Karlstad,    och   som   gc)d
andrapristagare   ijtsågs   Göran   Sc]hlberg,   Liljedal.    Gratijlerar!

Rätt   lösning:

S
K®®N

ALT.    Homs]äN

De   inringade   bokstäverna   lBdde    fi`am   till   OSEBRON.
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KULTU"RGET
•VAD    ÄF}    ICENTLICEN    VACKERT+???????..           VAD    BESTÄFt    UTSTÄLLNINCSTACET    AV    ?        ~

Ja   vad   äi`   igentligen   vackert.Det
kan   du   få   reda    på   om   du   besöker
§J:s   och   Riksutställningars   tåg,
som   besöker   Värmland   nästa   säsong
näi.mare   bestämt   till   våren   veckor
10 ,11,12 .

Utstälningen   är   som   ett   litet   mu-
seum.Föremålen   har   valts   ut   föi.   att
berätta   om   skönheten.De   finns   här
för   att   väcka   din   glädje,din   nyfi-
kenhet,minnen.Och   frågoi`.    Frågor
hos   dig   om   vad   du   tycker   är   vackert
Om   vackei`t.är   viktigt.Om   vai.   det
vackra   finns.Om   varföi`   något   är
vackert.Finns   det   vackra   för   att
det   fula   finns.

Du    kommer   in    i   sju    olika   rum.Den
första   vagnen   handlar   om   människans
skönhet.Den   andra    vagnen   om   tingen.

Människans   skönhet   är   förgänglig.
Dödens   mörker   faller   över   rummet.
Varar   tingens   skönhet   i   evighet   ?
Har   kvinnan   ett   särskilt   sinne

föi`   skönhet   ?   Har   mannen   ett   annat?
Olika   och   ändå   lika   som   sol   och
måne    ?

I   andra   vagnen   pyntar   kvinnan
bland    blommoi`.Hon    vårdai`   och    omgär-
dar.Hon   är   den   väntande   bruden.

Vill   du   veta   mer   kom   isåfall   och
besök   utställningståget   då   det   kom-
mer   till   Värmland.

Jag   kan   lova   er   att   ni   kommer   att
ha   många   synpunktei`   och   fi`ågor   när
ni   besökt   utställningen.Jag   har
varit   med   om   fyra   veckor   och   jag
vet   foi.tfarande   inte   vad   som   är
vackrare   än   fult   eller  tvärt   om.
Jag   tyckei`   tex   att   Samanta   Fox   äi.
vackrare   än   Karin   Söder.eller...?

En   sak   vet   jag   och   det   är   att   tåg
är   vackrare   än   bil   eller   hui`   ?

Tåget   beståi`   av   ett   lok   och   fem   om-
byggda   personvagnar.

LOK:    Rapidlok   993,det   sista   kvar-
vai`ande   i   tjänst   av   loktypen,byggd
i   tio   exemplar   i   början   av   60-talet.

VAGN    1;     Fd    resgodsvagn    F4    25739
byggd   av   ASJ    i   Ai`löv    1932.Vagnen    hade
tidigare   två   stora   lastuti`ymmen   med
mellanliggande   tjänstekup6.Vagnen   är
fullständigt   ombyggd   inuti,med   nya
golv   och   väggar.

VAGN    2:     Byggd    som.    postvagn    nr    4422
byggd   av   ASJ   i   Arlöv    1951,senare   om-
byggd   till   tidningstransportvagn.
Vagnen   hade   tidigai`e   kupger   och   dör-
rar   på   långsidoi`na,allt   sådant   är
boi`ttaget.Nytt   golv   och   nya   väggar.

VAGN   3:       Fd   sittvagn    8111501,från
böi`jan   en   träkarossvagn   byggd   av
Kockums    i   Malmö    1906.På   30-talet    fick
vagnen   nuvarande   stålkaross.

Samtliga   vagnar   har   fått   nytt   värme-
system   med   fläcktventilation.Ny   belys-
ning   och   ett   larmsystem   är   installerat

VAGN    4:        Fd    sovvagn    WL    112959    byggd
år   1934.    Vagnen   har   fyi`a    kup5er   med
sammanlagt    s    bäddar.I    en    kupt5   äi`   en
dusch   och   vakumtoalett   installerad.
Iandra   ändan   av   vagnen   finns   dagi.um
med   TV   och   ett   pentry   där   tågets   all
personal   kan   laga   sin   mat.

VAGN    5:        Fd    postvagn    DF213918    byggd
av   Kalmar   Verkstad    1947.Vagnen   hai`   ett
380   volts   3   fas   ki`aftaggregat   med   en
effekt    på    150    KVA    ombord.Vagnen    kan
föi`sörja   hela   tåget   med   all   ström   som
behövs   och   drivmedelsförrådet   på   4000
varar   i   över   en   vecka.Vagnen   är   också
förrådsvagn   och   har   en   liten   verkstad.
De   första   fyra   vagnarna   är   ombyggda   av
Kalmar-Nohab   i   Trollhättan,Generatoi`-

g:g::=u:å.ombyggd   av   sj:sverkstad   ±

Vagnarnas   hastighet   är   130Km/h.
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•VAR    FINNS    UTSTÄLLNINGSTÅGET   I)Å    ??

Vecka   2      Tierp     (Sten)
Vecka    3       Heby     (Mats)
Vecka   4      Norberg     (Erik)
Vecka    5       Gnesta     (Tommy)
Vecka    6      Vagnhäi`ad     (Erik)
Vecka    7       Knivsta     (Mats)'
Vecka   s      Skinnskatteberg     (Anders)
Vecka   9       Lindesberg     (Jonny)
Vecka   10   Torsby  (Anders)
Vecka   11   Sev5ja     (Göran)   .
Vecka    12   Kil     (Tommy)
Vecka   13   Herrljunga  (Jonny)
Vecka    14    Bollebygd     (Tommy)
Vecka    15    Påsklov  (Tommy)
Vecka   16   Viskafors  (Jonny)
Vecka    17    Lerum  (Anders)
Vecka    18   Stängt     (Ei.ik.Anders)
Vecka    19    Nynäshamn  (Erik)
Vecka    20    Vansbro    .(.Göran)
Vecka    21    Falun     (Sten)
Vecka    22   Åmål     (Sten)

VILKA   ÄR`  VAGNSKÖTARNA   DÅ    ?????????.

Vagnskötarna   äi`   tillantal   7   stycken
och   en   vagnmästare.Vagnmästersjälv
är   Morrgan   Claesson   och   vagnskötarna
är:    Sten   Holm   Borlänge
Mats    Holmgren    Vännäs
Jonny   Hallgi`en   Stockholm
Erik   Jervill   Malmö
Anders   Henriksson   Malmö
Tommy   bergqvist   Göteborg
Göran   Sohlberg   Kil.

vagrn  ''

NÄR    0CH    HUR    FLYTTAS    TÅGET    DA    ??

Utställningståget   flyttas   på   mån-
dagai`   och   tisdagar   mellan   orterna.
Utställningen   är   öppen   föi`   allmän-
het      från   onsdag   till   söndag.Då
befinner   sig   vagnskötai`en   ombord   på
tåget   som   vaktmästare   och
till   omboi`d.    En   av   dagarna er
vagnskötaren   till   sin   nästa   ort
och   rekkognoserar   för   att   då   kolla
hur  tåget   bäst   skall   stå,han   ser
även   till   att   det   kommer   ström   på
plats.sedan   kontaktar   vagnskötaren
tågledningen   och   gör   upp   en   lämplig
tidtabell.Skulle   något   inträffa   me-
dan   vagnskötaren   är   borta   har   han
en   personsökare   och   kan   då   ringa   och
fråga   vad   det   är.

VAD    HÄNDER    EFTER    VECKA    22    DÅ    ????

På   måndagen   vecka   23   anländer   yttei`-
ligare   ett   i`apidlok   till   Åmål.   Oet
äi`    BJ:s    Lok    som    kommer    med    sovvagnar
och   restaurangvag   som   skall   kopplas
ihop   med   kulturtåget,för   vidare   tran
port   till   Stockholm   via   Bredsjö.
Där   skall   det   vara   en   liten  tills-
tällning   föi`   alla   som   varit   med   om
att   se  till   att     tåget   funnits   på
plats .
På   återseende.

Vagnskötai`e   Sohlberg.
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I)å  r`edaktit]nens  kamer`a  vid  ]ulbc]rds-

resan  var  ur`  spel.   dvs  trasig,   så  blir
det  inget  bildrepcitage  från  denna  resa.
Emellertid  så  var  vi  ju  många  sc)m  tt]g

ft]tt]n  på  resan.   Ni   sc]m  har  bilder
{papperskc)pit]r)   färg  eller  s/v  sänd
dessa  till  redaktic)nen  så  kan  vl   lc]va
en  ar.tlkel   c]m  r`esan  tlll   nästa   nummer.
Härk  på  baksldan  fc]tografens  namn  c}ch
adres5  för  retursändning  c]ch  vad  eller
vilk3   s.9m  är   på   fc}tc]t.

Red.

I}u   =   349
Vid   förenlngens   senaste    resa   sc]n

gick   till    Hc]rge,        för   utlåning   av
våra      vagnar      till      jvg-föreningen
Sol©r`-Odal    till    deras   årsmötesr`esa,
gick    strömavtagaren    sönder    på    vår
Du2.      Detta     skedde     på     Kc}ngsvlgers
station.      Det      var     en     bärtråd     i
•kont:aktledningen  som  hade   släppt   och

traslade    in    slg    1    strömvtagaren.
Skadan   blev    lyckligtvis    inte    värre
är.   at+,   den   antagligen   går   att    laga
ned   lite   nya   rör`   cJch  svets.
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Från  ABB  Tidning  kc]mmer  dessa  L:lipp  om  nya  lak.

En endra sorl®
»Lok 2000»
har beställts

ASEA  BROWN  BOVEF`l

De schweiziska statsjärnvägarna (SBB) har
från ABB Schweiz och Schweizerische Loko-
motiven- und  Maschinenfabrik (SLM) i Win-
tenhur be§tällt en andra serie av tolv snabba
långdistanslok  F`E 4/4460. Ordervärdet
uppgår till ca 320 miljoner kronor.  De 81  ton
tunga Vraxriga växelströmsloken matas med
15 kv/16 2/3 Hz enfas och har en installerad
traktionseffekt på 4800 kw (konvarigt
6100 kw).  Maximal  hastighet är 230 km/h.

Loket benämns  »Lok 2000» därför att det
utgör kärnan i  den  rullande  material  som
ingår i  konceptet »Tåg + Buss 2000».  Med
sina utmärkta drag krafts-/hastighetsegen-
skaper lämpar sig loket utmärkt för de passa-
gerar- och godståg som trafikerar dagens
och  morgondagens transalpina järnvägar,
inklusive sådana tåg som transporterar hela
lastbilar.

Bland  intressanta tekniska egenskaper
kan nämnas statiska omriktare med  GTO-
tyristorer, mikrodatorstyrning med feldiagnos
och en konstruktion av fordonskorg och bog-
gier som tillåter mycket  höga hastigheter
såväl  på raksträckor som i  kurvor och som
inte  kräver mycket  underhåll, ABB  levererar
ett lok per månad från och med december
1991.

Den första lokserien  beställdes  i januari
1988 och är för närvarande under tnlverkning i
ABBs och SLMs verkstäder. Leveranserna av
denna serie  påbörjas  under hösten  1990.
Övertagandet föregås av ett omfattande test-
körningsprogram.

ABB levererar 40 lok
till kanaltunneln

Det engelsk-transka konsoriiet  77ans-
manche-Link (TML), som b.ildades lör ak\
bygga tunneln  under  Engelska Kanalen,  har
beställt över 40 lok från brittiska »Euroshuttle
Consortium»  (ESC), som  består av ABB
Schweiz och  Brush  Electrical  Machines
(BEM).  Det är sexaxliga växelströmslok som
matas  med 25  kv/50  Hz enfas  ström.  Upp-
draget kan ses som ett internationellt erkän-
nande av ABBs kunskaper på området vaxel-
strömsdrift.  Ordervärdet  uppgår till  ca
800 miljoner kronor, varav ca 320  miljoner
taller på ABB.

Loken skall användas av det ännu icke bil-
dade  »Eurotunnel»-konsortiet  för
att transportera biltåg  mellan
Frankrike  och  England.  Varje  lok
har en  traktionseffekt  på 5600  kw (kortvarigt
7000  kw) och en  maximal  hastighet  på
160  km/h.  Drivsystemen  styrs  och  regleras
av det datorbaserade traktionsstyrsystemet
MICAS®.

ABB Schweiz är ansvarig för lokens elekt-
riska  utrustning,  medan  BEM  bygger den
mekaniska delen.  Loken  monteras  i  Stor-
britannien.

Det förs(a  loket  skall  enligt  planerna tas  i
drift under den andra hälften av 1991.  Kanal-
tunneln  skall  tas  i  trafik  sommaren  1993.
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