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Succ6!  Det   är  ordet   som  kan  användas
för  våra  arrangemang  som  genomförts  i
VÄRMLANDSTÅGS   r.egi   hittills.   Vi   har  bara
nöjda  kunder.  Det  är  bara  att  konstatera
att  alla  delar  fungerar  perfekt  som
personalfördelning,   åaoksbemanning,
restaurangvagnen,   i.esebokt]ing  mm  mm.

Ått  allt  fungerar  är  inte  minst  vikt-
igt  för  vår  framtid.  Att  ha  ett  bra  rykte  _
är  guld  värt  i  sådana  här  sammanhang.
Våra  kunder  har  också  vaz`it  av  skiftande
sort.   I  Karlstad  finns  den  expansiva
datafirman  Lendrup  &  ldrth  och  för  dessa
körde  vi  en  mycket  uppska.ttad  resa.  Vi
får  hoppas  att  de  med  sina  kontakter
hjälp6r  oss  med  reklam.   Just  i`eklam
med  mun   mot   mun   metod  kan  varq  nog  så
värdefull.   Molkom  Marknad  blev  också

-en  framgång.   Resan  vi  körde  för  Deje
industri  innebar.  endast  nöjda  och  mycket
glada : kunder.

Vi  har  fler  resor  kvar  i  år  och  låt
oss  göra  dessa  lika  lyckade.

Nu  skall  jag  försöka  förklara  var.för
detta  nummer  är  försenat.   Det  beror  på
väntan  av  bilderna  från  molkoms  marknad.
Dessa  skulle  egentligen  ha  rastrerats
för  att  få  en  bättre  kvalit6  i  tidningen
men  vi  kör  utan  det   för  att   få  ut   TIMME-R-
TÅdET  någon  gång.

Red.
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UNGBRST   J ÄRNviE£GSFOI.K
I    SVBNSIZ:   JIRM±UNIFC]RL¢

I  gana  avsomade  fackförenlngstldshlften  "Slgmlen"
för  JärnvägänställdLa,  som vl  clterade  ur  för  två  nu-r
sedan,   f lnns  många  godbltar  att  läsa  om för  den  hlstorlsm
intreserade  järnvägsdlggaren.   I  nr.  2,  9  och  15  år  1947  kan
man  läsa  om  läsa  om fölJande.

I  ef terdynlngarna  av  andra  värld§-
krlget  anlände  en  tremamadelegation
från  ungerska  J ärnvägsmannaförbund=t
tlll  Stc}ckholm.   Det  var  strax  före  Jul
1946.   Avslkten  var  att  skaffa  skor  och
kläder  tlll  de  ungerska  järnvägs-
männen.   Vintrarna  1  Ungern  är.  c)fta
lntenslvt  kalla  c}ch  en  stc)r  del  av  de
då  utarmade  järnvässmännen  glck
bokstavllgt  talat  en  omkrlng  1  trasor.

Genom  förmadllng  av  ungerske
mlnlstern  1   Stockhc}lm,   Böhm,   som  £öre
fasclstperic}den  en  kort  tid  var  för-
svar§ninlster  i  Ungern  och  §on  levat
sc}m  landsf lyktlng  många  år  i  Sverlge,
samt  järnvägsmamaförbundet  uppnåddes
ett  resultat,   över  vllket  ungrar.na  var
nycket  nöJda.   Han  uppvaktade  dåvarande
försvar§mlnlster  A11an  Vougt  och  på
några  tlmmar  hade  man  tlll  ungerska
järnvägsmämen  sålt  dlverse  persedlar
ur  ar.meförvaltnlngens  förråd.
Ungrarna  flck  nämllgen  6000  par  av
arm€ns  reparerade  marchkängor  tlll
ett  prls  av  fyra  krc}nor  paret  samt
6000  par  vapenrockar  och  byxor,   c]ck§å
för.   fyra  kr`onc]r  per  c}nigång.   För  48   000
kronc}r  flck  alltså    6000  ungerska
järnvägsmän  en  bra  vinterutrustnlng
c]ch  en  stc]r  del  av  persc]nalen  kon  at.t
uppträda  i  svensk  mllltäruniforn  mod.
39!   I  det  symbc}11ska  låga  prl§et   låg
sJälv£allet  den  svenska  regerlngens
handtag  tlll  ungrarna.

Statens  Järnvägar  var  tlllmötes-
gående  och  c}rdnade  omede.lbart  gods-
vagnar  från  Stockholms  Horra  för
tr`ansport  av  persedlarna  ner  tlll
Un8ern.

I  Februarl  f ick  försvarsmlnlstern
genc]m  ungerska  legatlonen  i   Stc}ckholm,
en  11ten  brc)deiad  mlnnesgåva  £rån  det

ungerska  järnvägsmannaförbundet ,   där
man  franför  sitt  tack  tlll  ''Hamrat
Allan` Vc}ugt"   Broderiet,   ett  ungersft
han-tverk,   föreställde  ett  broderat
ånglok  med  broderad  text.   En  vacker
skänk  som  uppskattades.

I  slutet  av  Har§  1947  var  det  dags
för  en  ny  tremamadelesatlon  att
besöka  Sverlge.   Pu  med  förbundsord-
föranden  Klråly  G6za  i  spetsen.   Han
vllle  fram£öra  sltt  persc}nliga  tack
tlll  Sverige  och  svenska  järnvägsmän
för  den  hunanitära  hJälp  §om  nan  gett
ungr`arna  ef ter  krlgets  hensökelser.
Man  gjorde  nya  affärer  bl.a.   köpte  man
skJortor.   Man  talade  c}m  att  arm6-
unlformen  nu  hade  färgats  blå.

Genc)m  Sven§ka  Järnvägsmannaf ör-
bundets  försorg  bJöds  de  ungerska
vännerna  tlllsammans  med  kollegc)r  på
en  llten  resa  1  Sverlge.   De  sa  vld
hemkomsten  att  det  varlt  en  livs-
upplevelse.   Man  hade  sett  Ludvlka
statlon,   om  vllken  de  förklarade  att
maken  lnte  f lnns  1  deras  land.
qärma§te  JämförelseobJekt  var  ett  -
apotek!   Så  f lnt  tyckte  de  att  det  var.

Urban.
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Från  en  i`esB  ecim Per  E+ogh  och  Jan  Olson sJorde  förra  &r_et  ±oHaFr  här_
en trevlig resesllldrlng från  vÅrt  västra grannland.  Artlleln är slgnerad
av  Jan  Olssan.   Luta  er  tlllbaLE2  och ies  zoed  pä  sldarna.

Eftersom  trafiken  komer  att  nedläggas  på  Numedalsbanen  den  31/12  1988  företog
Jan  0  och  Per  K  en  resa  dit  i  avsikt  att  befara  banan  iman  nedläggningen.
Resan. företogs  med  bil  och  tåg,  bil  tlll  Ski  och  därifrån  tåg.  Avresa  från
Karlstad  ca  15.30,  middagspaus  i  Årjäng  ,  ankomst  Ski  strax  före  19.00,  med
tåg  till  Oslo  S  19.19.   Från  Oslo  S  tog  vi  oss  med  spårvagn  till  Sinsen  och  det
närliggande  vandrarheminet,  Haraldsheimen.  Man  har  lagt  om  linjerna  sen  sist  och
vi  hade  lite  problem  finna  rätt  linje  och hållplats.  Slutligen  gick  vi  till  hpl
Operaen  och  därifrån  åkte  vi  ut  till  Sinsen.

Incheckningen  på  Haraldsheimen  var  snart  avklarad.  Låg  beläggning  så  vi
fick  ett  eget  rum  att  husera  i.  Vi  lade  bara  av  packningen  och  drog  åter  in  till
centrum  för  att  äta  middag.  NUIl  värden  ville  inte  anb_efalla  de  mer  närliggande
näringsställena.  På  vägen  in mot  centrum  kom  vi  på  att  ett  turistkort  hade  varit
lönade  att  köpa.  Enkelbiljettpriset  var  hela  12  NOK,  och``kom  att  åka  4  enkel-
resor,   söndagmorgonens  resa  inräknad.  48  N0k  och  ett  turistkort  kostade  30  NOK.
Väl  inne  vid  Karl  Johan  såg  vi  ett  par  restauranger  men  det  var  långa  köer. så
vi  d-rog  vidare  mot  Casino.  Här  vdr  det  däremot  gott  om  plats,  månne  det  är  någ-
ot  fel  på  inaten  vi  inte  vet  om!  Casino  har  faktiskt  blivit  något  av  stamkrog
när  vi  kommer  till  0slo.   I  vart  fall  fick  vi  en  bra  middag  med  dessert  och  en
stor  pils.  Schnitzel  respektive  steinbitfil€.    Mätta  och  belåtna  travade  vi
tillbaka  till  en hållplats  för  linje  7  och  åkte  tillbaka  till  Haraldsheimen.
Fick  göra  en  rusch  för  att  hinna  med  en  vagn.  Fann  till  vår  förundran  att  vi
för  3:e  gången  åkte  med  sainma  kvinnliga  spårvagnsförare.

Nästa  morgon  gick  vi  upp  vid  6.20  tiden  för  att  hinna  packa  ihop  och  vara
klara  till  kl  7  då  frukosten  serverades.  Vi  skulle  nämligen  ta  spårvagnen  kl
7.24.  Medan  vi  väntade  på  att  man  skulle  öppna  dök  en  inte  obekant  KMJ'are
från  Linköping  upp,   Peter  Andersson!   Saiima  resmål  hade  han  också  så  vi  fick
sällskap  under  dagens  resa.  Snabb  frukost  och  lika  snabb  promenad  till  håll-

platsen.  En  vagn  på  linje  1  tog  oss  snabbt  ner  till  centruin  med  gott  om  tid!
tills  tåget  mot  Kongsberg  skulle  avgå.   I  vänthallen  studerade.vi  tavlan  med  tå&-
avgångar  och  fotograferade  den  enär  Fagernes  var  skyltat,  det  tar  slut  den  31/12
i  år.   En  av  deltagarna  i  NJK  turen  till  R¢dberg  dök  upp  ochv'pratades  vid  en
stund  innan  det  var  dags  för  oss  att  ta  plats  på  Et  71  mot  Stavanger.   Tåget
bestod  av  85  vagnar  samt  BF14  och  någon  1:a  kl    vagn  och  drogs  av  en  E117.

Exakt  sammansättning  och  loknumnier  noterades  inte.

Vi  fick  en  fin  morgontur  till  Kongsberg.   Solen  steg  upp  och  belyste  berg
och  slätt  med  ett  milt  senvinterljus.  Mycket  vackert  att  se.   Efter  att  ha  passe-
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rat  Lieråsen  tumel  kom  trillevognen  och  Jan  inköpte  det  vanliga,  kaffe  och  lef-
sa.   I  Kongsberg  snabbt  byte  till  BM86M20  som  utgjorde  Pt591   till  R¢dberg.   Inte

så  många \g6Hra  resenärer.  En  bekant  till  föraren  åkte  tillsamans  med  två  gutter
och  även  föraren  hade  sin  telning  med  på  tåget.  Följdaktligen  blev  det  lite
trångt  därframine.  Et  71  drog  vidare  och  efter  att  stationsmesteren  varit  inne
i  bussen  och  diskuterat  hur  man  skulle  aninäla  tåget  i  Rollag,  NJK  tåget  skulle

gå  innan  vi  kommit  till  R¢dberg,  kunde  vi  rulla  iväg  ut  på  Numedalsbanen.
I  början  är  inte  banan  speciellt  scenisk.  En  del  skog  och  några  vyer  över

Numedalen,  men  inga  märkligare  be±g.   Banstandarden  var-god  med  långa  räler  och
bra  spårläge.  Till  Rollag  skulle  det  vara  fin-t  enligt  föraren.  Vi  passerade  ett

par  nedlagda  stationer/1astplatser  innan  första  stopp  på  Lampeland.  Här  var  Jan
och  Peter  av  och  fotograferade  BM86'an.  Lite  längre  upp,  vid  Djupdal,   smalnade
dalen  till  och  banan  passerade  det  trånga  partiet  via  ett  par  tunnlar.  Här  fanns
det  ett  par  fina  fotoställen  för-den  som  inte  satt  på  tåget.  Vid  en  hållplats
lite  längre  upp  stod  ett  par  äldre  damer  och  ville  åka  med.  Det  fick  de  förstås
och  lite  längre  fram,  vid  Rollag  kirke,   steg  de  av  för  att  besöka  högmässan.

Som  föraren  berättat  blev  det  en  helt  annan  banstandard  efter  Rollag.  Korta
räler  och  dåliga  slipers.  Märkligt  nog  hade  NSB  kört  ut  nya  räler  och  slipers
och  lagt  ut  längs  banan,  men  sen  tog  tydligen  intresset  och  pengarna  slut.  Nu
får  man  köra  bort  alltsarimans  igen!

Syrax  efter  Rollag  korsade  vi  Nuinedalslågen  och  här  började  naturen  bli  mer
"norsk".  Dalen  blev  smalare  igen  och  bergen  onkring  högre  och  brantare.   På  ett

ställe  berättade  föraren  att  han  kört  på  nedrasat  berg  och  spårat  ur  med  motor-
vagnen.   Som  tur  var  välte  den  inte  ner  i  älven.   Inga  skador  på  folk  lyckligtvis.
Åven  här  passerade  vi  ett  antal  nedlaggda  stationer  och  lastplatser.  En  del  hade
övervuxna  sidospår,  andra  var  bättre  efterhållna  men  ibland  var  en  växel  riven.
0-vagnar  stod  på  en  station,  Norefjord  tror  jag  det  var.  Tidigare  gick  en  del
tiimer  på  banan  men  lastbilsåkarna  bjöd  under  NSB  och  fick  trafiken.  Nu  har  man
höjt  priserna  till  NSB  tidigare  nivå  och  behöver  inte  bekymra  sig  om  DEN  konkur-
renten  mer.

Den  sista  delsträckan  till  R¢dberg  var  riktigt  fin.  Banan  passerade  runt
en  fjällkam  med  en  linjeföring  med  25%o  1utningar,   snäva  kurvor  och  ett  flertal
tunnlar.   Sträckan  avslutades  med  en  180  graders  sväng  in  till  R¢dberg  station.
Mitt  i  svängen  låg  en  kombinerad  landsvägs-  och  järnvägsbro.   Dock  låg  körbana
och  spår  sidar  vid  sida.

Stationen  var  halvstor.   Ett  par  rundgångsspår  ,   sidospår  och  lokstall  med
vändskiva.   Ett  par  godsvagnar  stod  här  och  var  på  bangården.   Ingen  större  ut-
lastning  av  gods  verkade  förekomina.   Stationen  var  stängd  för  biljettinköp.

Under  tippehållet  på  ca  20  min  var  vi  alla  ute  och  såg  oss  omkring  samt  fo-

_tograferade  allt  vi  såg.   Ingen  sol  i  samhället  p  g  av  det  höga  berg  som
skymde  solen.   Kyligt  ute  och  lite   snö.   Efter  fotog-raferandet  och  betittandei

av  stationsområdet   tog  vi  och  åt  vår  medförda  matsäck  innan  återfärden
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Omdöme  om  resan:   trevlig  minisemester  i  Norge.  Numedalsbanen  riktigt  fin
trots  GB  lite  negativa  omdöne.  Fantastiskt  väder  på  söndagen.
Miss:  borde  försökt  låna  UL  videokamera  för  att  få  ett  rörligt  dokument  av  ba-
nan.  Vid  kostnadsuppskattningen  hade  Jan  glönt  att  NSB  har  mini`grupprabatt  från
2  personer.  Upptäckte  att  biljetten  blev  billigare  än  beräknat!

*KALENDEF}N*

Lördag    3  Juni       Grisresa  till  Ställdalen
för  Foz`shagalärarna.

Fredag    9  Juni       Ånglokresa.   Tåget
chartrat  av  en  firma
via  Peter  Lööv.

Tisda.g  13   Juni       Volvo.   Volvoanställda
skall  åka  efter  ånga
till  V.ämtervik  fr  Sutine.

Lördag  17  Juni       Klubbz`esa  till  Gränges-
berg.  Anmäian  till  Göran
Sohlberg  så  fort-som
möj l igt .

Juni  -Juli              1939
Söndag    6  Augusti  Fryksdalsbanans  dag.
Augusti                        Kil  Hela,  Veckan.
September                   Ev  Skoghall-Arvika  TOR.
A11a  tisdagar   i   sommär.  å-ngloksreparationer

KLA,RSTAD  -m"Å   J..iRNvj{G.

]iiodellbar.ei/erksamheter}   är  för   sommaren
nedlagd.   Men  vill  någon  ta  en  titt  så
går  det  bra  att  höra  av  sig  till  någon
i  styrelsen.  Vi  drar  igåtig  till  hösten
igen  med  nya  tider  som  vi  skall  presen-
tera   i  kommande   nummer.

Jan   Olsson®

=nvvaadni:åggr:sdes#:;höröriu
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vÅRT    WÄffi M EAMB)©ffÅ©   RULLARviDARE!
Dessa  resor  år  planerade  och

många  av  dom  är  redan  klara  och  skall

köras.

Den  3:e  Juni  blir  det  en  grisresaL
till  Ställdalen,  t  o  r.   Grisi`esenär-
erna  är  lärarna  i  Forshaga.  Det  är
inte  elevei`nas  påhitt  om  att  lärarna
skulle  vai`a  svinaktiga,  eller  så.  Vid
avgång  i  Kil  skall  en  gris  medfölja
tåget  för  att  efter  ett  par  kilometers
färd  kidnappas  av  ett  par  beridna  Cow-
boys  i  Halla.  Tågrån  och  överfall  i
våra  skogar.  Bäva  månde   jvgspersonalen.
Undep  resans  gång  kommer  man  att   ha
flpra  uppehåll  för  kaffe  och  mat.
I)et  här  med  gr`isen  förbryllar  både
red  och  såkert  många  läsare.   Skulle
vi  av  t   e2  Gunnar  Andersson   i  kommande
nummer  få  ett  resereferat   och  förklaiL
ing  på  grisens  "behörighet".
.   Den  9:e  Juni  har  vi  chartrats  ett

företag  i  Karlstad  via  Peter  Lööv.  Det
blir  ånglok  och  två  vagr}ar  på  sträckan
Karlstad  -  Arvika.

13.f e  Juni  har  Volvo!  h}'rttåget   mellan
Sunne   och  Västra  j{mtervik.  Det   är  en
ren  transport  av  volvoanställda  §om
skall  till  Västra  Ämtervik  för  att
äta  på  restaurang.   Man  hade  +.agit  kon-
takt   med  SJ  och  ville  ha  ån€1ok  men   som
alla  vet  är  vi  de  er.da  i  detta  område
som`  kari  fixa  sådant  varför  SJ  kontakt-
ade  oss  i  denna  fråga.

-.,

Å N G L 0 t€ § R E P f] R A T I D N § D A G A R

Thonas  Halvc]rsson  har   lagt   £ram
ett  förslag  att  alla  sc}m  är  §ugna  på
att  greja  med  ånglc}ket  träffas  på
Tlsdagar  för  reparatlc)ner.   Detta  är
någc)t  sc]m  behövs  för  det  är  alltld
någc)t   sc)n  behöver  göra§  och  £ör-
bättras.

Välkc)mna  alla  Tlsdagar.

Kolla  i  almanackan  om  du  är  ledig
den   17:.e   Juni.   Då  arrangei`ar  vi  en
klubbresa  till  Grängesberg  med  Y  1.
Det  är  gruvans  dag  som  arrangeras  och
som  vaLnligt  får  vi  ta  hissen  ner  i
bergslagens  undre  väi`1d  för  att  se
hur  den  gruvliga  brytningen  går  till.
Här  nere  gei`  man  järnet.   Passa  på  att
följ  med  ty  detta  är  den  absolut  sista
ohansen  att  besöka  gruvorna  då  dessa  är
nedlagda  nästa  år.

I  Charlottenberg  och  Åmål  skall  vi
medverka  i  filminspelr}ingen  av  1939.
Datum  ej  bestämt.

En  medlemsresa  till  Str.ömstad  skall
genomföras   11-13  Augusti.   Sista  anmäl-
pingsd_atum  15   J.JLli.   Mer   om  resan   i
nästa  nummer.

Fryksdalsbanans  dag  6ie  Augusti.
Xil  Hela  veckan  i  Augusti
En  resa  ev  mellan   Karlstad  och  sunne

t  o  r  .   Kanske  den  skall  utgå  från
Skoghall.   Detta  i  .September.

Som  ni   ser  kära  läsare   och  medlemmar
så  är  det   mår}ga  resor  på  gång.   Rese-
avdelningen  vill  ha  en  indikatio.ri  på
hur  många  som  kan   ställa  upp   i   sommar
och  med  vad  man  kan  ställa  upp  och  göra.
Hör  av  ez`  till  Thomas  Halvorsson  eller
Göran   Sohlberg.

Hä,1snir]gar  Göran   Sohlberg.
Resechef.

=:€.-t;3s`.;r    19i9??
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