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Notat från fordonsavdelnin

Året       1988

Så     har  ett  nytt  år  börjat och  vi  kan
blicka  tillbaka  på  1988  års  trafik-
säsong,  vilken  blev  den  andra  i  Kmj:s
historia.  Vi  hade  även  detta  år  för-
månen  att  få  låna  Bjs  lok  74.   1988
hade  vi  även  för  första  gången  NBVJ:s
lok  Sim  H3  56  vid  stallet  i  Kil.  För
att  återgå  till  74:an,  måste  vi  ge
detta  lok  en  stor  eloge  för  ett  f int
uppträdande  1988.  Som  vanligt  har  lok-
et skött  sig på  ett  utmärkt  sätt.
Kan  det  bero på  personalen,  tro??
Skämt  å  sido,  loket  har  naturligtvis
krävt en hel del  underhåll.  I  år  har
loket  fått  två  stycken nya vevlager
samt  ett nytt  koppellager  på  nöger
drivaxel.
För  dessa  arbeten  får  vi  rikta ett
stort  tack  till  vår  kanponentverk-
stad  i  Chariottånberg,  ver±från  vi
beställt de  nya  lagren.  Aven de  nya
boggilagren  till  vårt Öu-lok  har
gjutits  i  Cg.  Tack  ljeif ..
För  övrigt  har  det'bara"  krävts
sedvanligt  underhåll  på  loket vilket
i  och  för  sig    är  en  hel  del  jobb.
Ijoket  har  under  året  rullat  1454  km.
i  Värmlandstågs  tjänst.  inför  nästa
säsong  behöver  loket  bl.a.  nya  roster
i  fyren  då  de  gamla  börjar  rasa  ut.
Den  största  insattsen  Värmlandstågs

ångloksavdelning  ängnat  sig  åt  under
året  var  iordningställandet  av  56:an.
Några  medlermar  i  Kmj  ängnade  större

Jelen  av sin  ledighet  under  vintern
87/88  åt  56:an.--inte  mindre  än  dryqt
30  dygn  tillbringade  undertecknaa  m.£l
i  Nora  under  vinterhalvåret.
Arbete  ger  resultat,  och  imaj  kunde  en
slutlig  provkörning  göras  ef ter  att
SA hade  givit  turmen  upp  för  lokets
ångpanna.  Att  loket  stått stilla  i
över  23  år  kunde  ingen  tro  denna  dag.
I  början  på  juni  kom  så  loket  till
Kil  och  vi  kunde  använda  56:an  vid
körningen  i  Karlstad  hamn.
Vid  körningen  till   "  Dbra-88 "t]rabb-
ades  loket  dessvärre  av  en  varmgång  i
ett  storlager.  Resan  fick  saT`  bekant
fortsätta  från  Degerfors  utan  $6:an.
Lagret  gjöts  om  under  hösten,  och  vi
kunde  i  början  på  oktober  köra  till-
baka  loket  till  Nora  för  vinter-
Uffitällning.

Utsikter   för   1989...
Inför  nästa  säsong  kamer  Bjs  att
ha  tillbaka  sin  74:a.  Vi  kaTmer  då
erbjudas  deras  E2  909  i  utbyte.  För  vår
del  kc]nmer  bytet  säkert  att  innebära  en
del  jobb,  då  en  hel  del  måste  åtgärdas
på  loket.  Till  fördelarna hör  att  loket
har  större  föråd  av  kol  o vatten  och
kan  även  dra__något  tvnqre`. |åg.
För  att  vi  skall  kunna  gencmföra  alla
körningar  vi  åtager  oss  för  att  klara
ekoncmin  under  1989,  måste  vi  ha  ett
lok  i  reserv.  Jag  tänker  då  närmast
Eri   56:an..
Vi  kan  förriodligen  inte  räkna med  att
få  disponera  loket  under  en  så  lång
period  sai`  ifjol,  Tnen  vi  har  stor  möj-
lighet  att  få  låna  loket  under  vissa
tillfällen.  Det  kan  vara  cm_vi  någon
gång  behöver  två  lok  eller   cm   E2:an
havererar.    Någon  resa  kanske  går  i
närheten  av  Nora,  varför  det  kan  vara
fördelaktigare  att  köra med  56:an.
Kort  sagt,  vi  måste  vara  säkra  på  att
ha minst  ett  fungerande  ånglok  at} till-
gå.
För  att detta  skall  vara  möjligt  tänkte
jag  att  vi  under  några  av de  kallaste
helgerna  i  vinter  .beger  oss  till  Nora.
56:an  behöver  få  en del  detaljer  till-
rättade  före  nästa  säsong.  Fixar  vi
detta  och  eller  hjälper  NBVJ  T`ed  något
annat  de  behöver  hjälp med,  stärker  vi
våra chanser  till  ett  förmånligt  avtal.
När  sedan  våren  kaTmer  får  vi  rikta
näsan  mot  Göteborg  och  Bjs  nya  hall  på
Lärje.  E2:an  behöver  scm  sagt  ses  över
en  del  innan  den  körs  till  Kil.
Jag  vill  att  alla  scm är  intresserade
av  att  åka  med  och  hjälpa  till  med
loken  hör  an  sig  till  mig.  Vi  får  sedan
enas  om  vilka  helger  vi  kan  tänka  oss
åka.  Förslagsvis  ängn_ar  vi  januari-inars
månads  helger  till  56:an  i  Nora  och
aprilinaj  månad  då  våren  närmar  sig  till

:2SL:tEtcörited¥L9åmånadskuiiejag
tro  att  det  blir  en  resa  till  Nora.
För  den  som  inte  har  varit  där  kan
nämnas  att  det  f inns  f ina  övernatt-
ningsrum    att    få  låna  gratis.
Slutligen  måste  sägas,  vi  har  väl-
digt  kul  när  vi   jobbar   i  Nora..
Hör    av   er .....

Tomas   Halvorsson      Cma(å)
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Trafiksäkerhet
Ett  trevligt  nöje  är att  sitta  och

blåddra  i  gamla  "Signalen|  fackförenings-
tidt)iDg för  jämvägsar)ställ'da  fram  till
slutet  av  1960-talet.   Tidt]ihgen  nedlaLdes
i  sambaod  med  att  Svenska  järt]vägs  tjanst-
emat)naförbur)det  uppgick  i  Statsanställdas
förbund.

I  tidaingarna  fi.åa  1948  så  har  man
måz)ga  diskussioner  om  vilken  järnvägs-
sträcka  som  har  mest  järnvägsövergångar.
1)et  börjar  redan  i  nummer  ett  då  maq
citerar  en  sigz)atur  i  Hallandsposte8:
"Haa  blev  nästat)  förbluffad,  när  man  fiok
höra,   att  mellap  Varberg  ooh  Kionared,   eo
järnvägBsträcka  på  omkriog  sju  mil,   fit)ns
ej  mindre  ät)  127  järnvägsövergåogar.   Maa
hade  då  räknat  med  både  bevakaide  och
obevakade,  däriblat)d  av  de  senare  en  hel
del  skogsvägar,där  man brukar  ha  en  gripd
med  anslaget   .Stäng  gz.iadea.   Passera  ej
banan  då  tåg  höres  eller  synes..  Dessa
gi.indar brukar  mestadels  stå  öpptia".
Sigaaleos  red.  avslutar  med  kommentarep:
detta  torde  vara  svenskt  rekord  -  i  medel-
tal.18  järnvägsövergångar  per  mil.

I)et  som  man  trodde  var  rekord,rök  all

världens  väg  redan  i  nummer  5.   .Vad  sägs
om  att  på  Bohusbanan  på  Hissinget)  på  es
baasträcka  av  4,4  km.  fitit]s  ej  miadre  äD
20  övergångar,  däz.av  två  för  allmän  tra-
fik.  Och  ändå  har  två borttagits  d`ed  en
viadukt."  Signalen  komenterar:  Ja,  det
förefaller  nog att  vara  svenskt  rekord.
det  blir  t)ästan  en  övei`gång  på  vaz`je  200
meterl

Jo,   jo,det  var  vad  man  trodde  på  i.ed.
I  Dummer  s  av  Sigmalet)  står  att  läsa;

t]å  fd  H  N  J,  närmare  beståmt  mellan  stati-
onertia  Slutarp  och  Falköping  C  Finns  en
bazisti`äckaL  av  2  km.   som  it)te  har  mizidre
än  22  övergångar.  Av  dessa  är  en  aLllmän
väg.  Dessa  siffror  kommer  med  säkerhet
betydligt  aärmare  rekordet  äz)  siffz.orna
i  förut  aä"da  uppgift." `.

Detta  iaBebar  ea  järnvägsöverg'åz)g
tätare  än  var  hundrade  meter.  »a,a  avslut-
ar  med  uppmaningen,"Kom  igep'.

Tydligea  var  detta  rekordet  för  detta
var  det  sista  inlägget  i  dema  debatt.

UL

TILL  NÄSTA   Nt"MER. . .
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som  kobLmer  ut   i  mrs  måste  vi
ha  manus  senast   28:e  FebruaLri.
Skiv någraL  rader!

K®mbiiLerade ~våghar ut? £:-¥r:988

Ar   de   k®mbinerad®    1    och   2
ldaesvagnama.  8aga  all?  rörwln-
ber beteckningen AB u S)8 ntteraL-
flora?

Haft är att vagbstypen stä]ler tlll
traBsel rer både ]esenärer «h per-
pnal ®eh AB-vagbe" flramtld dl.-
hte"bql
D Kombiiierade AB-vagnar har it`ånga för-
delar. På tissa mjer är det för mycket med
en hel 1 Uassvagn per tåg. På andra mjer

för mycket med t`Å cN=h för Utet med en 1
klassvagii  Då  är AB-vagnen  en  bra lös-
ning.

9s vagnpölicy är nu aft ha 1 och 2 ]dass
på sldlda plaiser i tåget. Med AB.vagn gäl-
ler det då att Hgga vagnens Å-ände mot en
az`nan 1 klassvagti samt lörst euer sist i tå-
ge'.

I  praktisk  tågföTing  och  rai`gering  är
detta ime antid möjugt.

S  vill   dessutom   eliminera  "springet"
mellan  2  klassvagnar  och  1  ldassavdel-

ningen. Resenärema i 1 ldassavdelningar-
m uppges inte få det lugn de har betalt för.

Msslömånd kan också uppstå när rese-
t`ärer i 2 ldari letar efter siftplac. KondiilE-
tö" upplever ofta att resenärer med 2
ldas8"jett säfter sig i lel vagi`shalva. Att
be dem byta &vdelning är ett aBbetsmo-
me" som konduktör®n i möjugaste  mån
vm undvih

Ett sä« är amså aft låta  1 ]dass finnas i
®na tigänden. Det ställer dock e]m lmv
på rangering då AB-vagnar ingår i ett tåg-
8äft. E:ft®rsom det varken är rationem e»er
®ns möjugt att vända ®n vagiL åt ett `risst
l`Åll,  hamnar  läft  vagnenB A-ände  ändå  i"felriktnhgp.

Det lmar därlör åt aLtt 60-talsvagt`en AB 2
kommer aitt ändras ti]l en ren 2 klassvagii
1  ldassavdelningen  består  i  denna  vagtt
endast av två kup6er.

A83, som dessutom rymmer en minisa-
long i 1 klass, kon`mer tills vidare dodz aft
bet`ållas i befimlig skick för tåg där det är
överflödigt med hel 1 HassvaLgii

I S]s vagnpaik finns idag 33 A82-vagnar
och 76 A83-vagnar. Två A82-vagnar byggs
för närvuamde om för Cli:s lokaltrafi* i Cö-
teborgsregionen.                                      I










