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Y-fordon (undantag: X35), f n endast pa boggievagnarna
som anvands fér malmtransporter pa Malmbanan.

Stravan inom UIC, Internationella jarnvagsunionen, vad
galler Europa, ar att konstruera och infora ett
centralkoppel som &dven har broms- och el-ledningar, ett
onskemal som dven delas av Sovjet.

Fordelarna med centralkoppel ar:

o 6kad sakerhet for vaxlingspersonalen

L] ett relativt tungt och obekvamt arbetsmoment
avskaffas

° mojlighet att ta storre tagvikter

(da nuv koppel hanteras manuellt maste de vara
latta och tal darfor ej alltfor hog belastning.)

° snabbare ihop- och isarkoppling

° snabbare rangering

° minskade underhallskostnader

Inom UIC diskuterades inforande av centralkoppel i
vasteuropa nagon gang 1975-1980, men an idag finns inget
beslut. Stotestenen dr som vanligt ekonomiska fragor och
mojligtvis en standardiseringsfraga.

Red kommentar: Byte till centralkoppel bor ju ske
samtidigt pa alla fordon. UIC har tiankt att gora det en
paskhelg da det ar den ldngsta snofriahelgen pa aret med
lag godstrafik. (Snofritt 6verallt utom pa norra SJ/NSB)

Visste Du att den 25 maj 1967 lades den miljonte
betongslipern in vid Alsike hp mellan Knivsta och
Uppsala?

KMJ NORGERESA 17-19 MAJ
1986

ETT RESEREPORTAGE AV JAN OLSSON

Alltsedan KMJ-resan till Bergen och Granvin i april 1985
har vi som var med tiankt pa en ny Norgeresa. Under
bérjan av 1986 tog planerna fastare form och efter vissa
diskussioner kunde en resplan faststéllas. Den blev som
foljer: ToR Karlstad-Verdal med framresa over Flisa-
Réros-Trondheim och ater via Trondheim-Dombas-
Hamar-Elverum. Tanken var att aka lokaltag pa
Solérbanen och Grensebanen innan de férsvann i den nya
tidtabellen, samt att far proVa BM92 och B7-vagnar.
Resedeltagare blev Goéran, Jan, Per, Nisse, Urban och
Anders Hof.

Na, hur blev resan? Jo, sa har!

17 maj Planerad avresa med Rst 1046 fr Karlstad 4.05.
Jan hamtade upp Anders, Géran och Urban. Nisse skulle
stiga pa taget redan i Hallsberg och Per skulle ansluta i
Charlottenberg. Pa Karlstad C méttes vi av beskedet att
taget var ca 45 min sent. Invantade taget sittande i
vaxlarrummet. Alla nagot duvna efter den tidiga reveljen.
Sa& smaningom kom taget och vi steg pa. Nisse befanns
med ombord. Sms Rst 1046: Rc5 .

1363+ WL3T+WL3T+B5+AB7+ DF28+ DF21.

Taget visade sig vara fullt sa det var tur vi hade
reserverade platser. Till Urbans stora “gladje” stannade
vi i Kil! Pa resan till Charlottenberg underhélls vi av Ur-
ban och Tm som drog mer eller mindre oanstindiga
historier mest hela tiden. Utanfor taget var det en fin
sommarmorgon med sol och lite moln. I Charlottenberg
kom sa Per ombord och sallskapet var darigenom
fulltaligt. Till Kongsvinger anlande vi vid 7-tiden.
Lamnade taget och invaderade vintsalen. At frukost pa
medhavd matsack, brod ost och lask. Att vi var lite trétta
bevisades av Anders som vid ett forsok att prova en
myntvag glatt stoppade in myntet utan att sta pa vagen!
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"Skadonk” sa vagen och levererade en biljett utan vikt men
med ett datum fran 1955! Denna héndelse gladde oss sen
hela resan.

Fore avresan till Elverum hann vi ta promenader i
omgangar i den morgonstilla byen. Morgontaget till Oslo
S bestaende av ett BM68 sitt avgick flaggprytt 7.40. Pt
1081 till Elverum-Hamar bestod av BM68G 31. Vixlades
fram vid nio-tiden. Personalen visade sig trevlig och drog
upp skymmande gardiner och lat oss sitta framme i hytten
(oss=Jan och Urban). Intressant samtal om banans
framtid. Lokaltrafiken bort den 1 juni. Dérefter skall
Hurtigtogen pa Rorosbanen dras 6ver Kongsvinger
-Flisa-Elverum. Sakll fa uppehall pa Kirkenaer, Flisa och
Braskereidfoss. Godstrafiken inte obetydlig, flera stationer
hade utlastning av flis/sagat virke/timmer. Bra
banstandard med betongslipers, begagnade, samt
makadam. Aven traslipers delvis men byte pagick.

Efter ankomst Elverum tackade vi for oss och limnade
taget. Anvinde vantetiden tills Ht 301 skulle ankomma
med att knicka resans forsta 6lburkar, skulle foljas av fler.
Gick ut pa stan i omgangar. Gatukdék besoktes och di-
verse mat inkdptes. De som gick ut i andra omgangen
besokte ett narliggande gatukdk som just 6ppnat. Innan
avresan norrut hann vi dven med att satta en adresslapp
pa en mycket trétt “gutt” som sov pa en soffa.
Destinationen blev Bodé.

Sms Ht 301: Di3.605+B5+B5+B5+BF14+F+G+G
Uppsokte vara reserverade platser men fann taget glest
besatt. Konstaterade snabbt att B5 dr en mycket bekvam
vagn. En trillevogr uppenbarade sig ratt snart och fika
inkoptes. Darefter tog vi det lugnt under resan upp langs
Osterdalen. Nagra sov ett tag, andra tittade pa
omgivningarna. Senare aterkom trillevognen med lunch,
polser. Nagra handlade. Under resan norrut kunde
konstateras att bjorkarna blev allt mindre utslagna. Motte
en BM92 i Alvdal, bara en resenédr vad man kunde se. Bra
banstandard till Roros utom ett kort parti vid Barkald.
Steg av i Roros. Fragade direkt om taget till Trondheim
18.10 skulle ga och fick jakande svar. Uppehallet
anvandes till att bese ett Russetog, ga runt i den gamla
delen av staden, fotografera piker (Per), fa kaffe(?!) av pike
(Urban), se rester av kopparverk med smalspar, ata
middag pa Turisthotellets kafeteria. Bra mat.God
stimning, alla rovade mat av varandra med eller utan lov.
Basta rovningen gjorde Nisse som tog kott i stallet for
bestilld och betald fisk. Sedan dags att atervanda till
stationen dar BM92 09 vaxlades fram.

17.50 embarkerades taget och alla utbrét i lovord 6ver den
fina inredningen. Akte i den motorldsa styrevognen, vilken
gick framst. Fann att BM92 har ungefar lika "bra” accel-
eration som en Y1. Gangen lite sdmre, mer vibrationer
kandes under gang. Bra sikt framat men lite
svarfotograferad. Bra overblick av
mandéverbordet.Inredningen som sagt avsevart béttre an
Y1. Behaglig resa langs banan ner till Stéren. Fina vyer
6ver Gauldalen vid Reitan och Haltdalen. Banstandarden
inte av samma klass som séder om Roéros. Under resan
till Trondheim tullade vi lite mer av 6lférradet och
stamningen steg. Historier, repliker och kommentarer
korsade framre delen av salongen och dven enkla skamt
framkallade ohejdad munterhet. I denna glada stimning
anlande vi till Trondheim. Taxi till NUH dér vi skulle
6vernatta. Fick ett bra 6 badds rum. Lite trangt dock nar
alla samtidigt forsokte ordna respektive sangplats. Senare
drog alla utom Jan ater ut pa stan for att kolla nattlivet
den syttende maj. Aterkom i omgangar senare pa
kvallen/natten.

18 maj Revelj 6.30 som planerat. Alla upp utom Urban
som foredrog att sova ut efter den foregiende kvillens
Svningar. Ovriga at frukost och efter snabb stadning av
rummet drog vi till stationen. Skén promenad i fint
varmorgonvider. Pa stationen invidntade Ht 451 pa spar
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5. Sms:

Di4.655+AB12+BR21+B5+B5+B5+BF14+ F3+G.
Ht 456 fran Bod6 ankom draget av dubbla Di3 strax fore
var avgéng 8.15. Fick en fin resa upp till Verdal. Bordigt
odlat landskap mest hela vagen. Stora gardar. Vackra vyer
over fjorden. Trillevognen kom efter ett tag och
formiddagsfika inkdptes. Bra service pa taget, bade
trillevogn och kafeteriavogn!

Bra banstandard, skarvspar till Hell, darefter helsvetsat
spar. FIB, eller pa norsk, FJS, fjernstyring. Sag inga andra
tag pa uppresan. I Verdal avstigning. Resans vandpunkt
uppnédd. Under uppehallet gick Géran, Per och Anders
en promenad ut mot havet, nadde dock inte dnda fram.
Jan och Nisse vaktade packningen. Helgdagsfrid i
samhallet. Fore aterresan togs gruppbild pa sallskapet
med hjalp av sjalvutlsare.

K1 10.35 ankom BM92 05 och med denna akte vi tillbaka
till Trondheim. Snabbare kdrning dn pa Rérosbanen,
som mest 110 km/t. Motte BM92-tag i Levanger. Satt ett
tag i motorvagnen som bullrade ungefar som en Y1. I
Trondheim moétte en utvilad Urban. Samtliga akte sen
med stadens enda sparvagnslinje till Lian. F d
Graakallbanen. Moderna ledvagnar skétte trafiken.
Trevlig tur om an lite slangig ibland. Fina vyer 6ver stad
och Marienborg lokstation. Uppe pa Lian fann vi en bra
restaurang dar vi at middag. Bra mat men servicen lite
langsam pa slutet. Fick sa smaningom betala och ilade ner
till hallplatsen och akte ner till centrum igen. Till stationen
dar Et 44 vantade pa spor 2. 7-materiel i taget men tyvarr
en Ell4 som dragare.

Fore avfard sprakade Urban och ett par andra med
lokpersonalen. Fick veta att El14 var snabbare i starten
men hade lagre sth, 120 km/t mot 150 km/t for E1 17.
Nagon risk for forsening p g a fel lok i taget trodde man
inte pa. Vi intog vara platser i en av B7-vagnarna.
Forsokte att vanda ett stolpar for att bilda en fyrgrupp,
men se det gick inte!. Enda konstruktionsmissen i B7 vad
vi kunde finna. I BS gar det daremot bra att gora sa.
Farden ner till Otta bérjade med snabb koérning till
Heimdal dér vi stannade en kort stund. sen vidare i god
fart. Slangigt i vissa kurvor. I Storen méte med
Ell4-draget godstag pa ca 30 vagnar. Fore Berkak lag
betongslipers utlagda ldngs barian och en traktor med
specialgravblad stod pa ett stalle. Tyvarr mulnade det efter
avresan fran Trondheim och resan genom Drivdalen och
over fjellet gick i mulet gratt vader.

Jamfort med vargronskan i Trondheim var det kala
bjorkar och is pa sjéarna uppe pa fjillet. Redan fére
Opdal lag snodrivor kvar i skogarna. I Dombas méte
med ytterligare ett El14-draget godstag. Ankom till Otta i
tid trots fel lok i taget. Att doma av hur framfarten kdndes
i taget korde man nog lika fort som med en El17.
Checkade in pa hotellet som lag alldeles intill stationen.
Fick veta att frukost serverade fran kl 9.00. Da vart tag
gick 9.15 fick vi nistepakker i stallet. Senare gick alla utom
Goran ut for att bese Otta. Géran forkyld. Vid passage
av Otta Hotell vinkade snygg pike at Per. Per ville da
atervanda dit for att ta en 61, men blev nedrostad av de
andra. [ stéllet blev det korv m m fran ett gatukdk innan
vi gick tillbaka till hotellet. Kvéllen avslutades med att
spela kort, 6la, ata ost, diskutera KMJ kommande
verksamhet samt konstruerande av ett antal mer eller
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mindre (mest mindre) anstindiga meningar, vilka av
censuren helt har strukits! Kollade in kvallstaget fran Oslo,
loktag visade det sig. Sen till kojs.

19 maj Lugn morgon utan jakt. Géran lite battre.
Hamtade ut nistepakkerne strax fore kl 9 och gick sedan
till stationen dar Ht 308 vantade. Sms:

El113.2129+ B3+ B3-2+ B3+ BF14+ F1. Nagra
ytterligare resendrer utom vi steg pa taget. Fick en lugn
resa ner langs Gudbrandsdalen. Mulen morgon, men man
sag bergen utan molnhinder. Vi at var frukost och tittade
pa naturen. Taget stannade pa samtliga stationer och pa
en och annan hallplats. Lite resandeutbyte hela tiden. I
Vinstra travade Urban fram till loket och férsvann upp
dér. En trillevogn uppebarade sig strax efterat till var
hapnad och gladje och vi kopte forstas formiddagsfika. |
Tretten mote med nordgaende express, El14+ 7-materiel,
formodligen samma sétt vi akte med kvallen innan.
Manga pastigande i Lillehammer. I Moelv aterkom Urban
nojd med akturen. Battre vader nu och sol 6ver en
vindstilla Mjosa. Steg sa av i Hamar for att byta till
lokaltag mot Elverum-Kongsvinger. P4 Hamar station var
det full verksamhet. Ht 301 med Di3 mot Réros, Ht 351
med El114 och ett 10-tal vagnar mot Andalsnes, Ht 308
mot Oslo S och sa vart lokaltag, Pt 383. Handlade lite i
N-kiosken fore avresan.

Sms Pt 383: BM86L + BM86L + BM86F. Satte oss i forsta
BM86L-vagnen. Stolplaceringen ar var 2+ 3, stolar med
hog rygg men inte fallbara. Under uppehallet i Elverum
kopplades BM86F bort. Komplicerad isdarkoppling. Bytte
tagnummer till Pt 1088 for farden till Kongsvinger. Fler
resendrer nu dn nar vi akte at andra hallet. At upp en del
av den medférda matsacken under farden. I Kongsvinger
ater byte av tag. Forst kom Pt 1057 BM68 satt fran Oslo,
fortsatte sedan till Charlottenberg som Pt 1075. Vidare
kom Pt 1074 fran Magnor, dven det BM68 satt, fortsatte
som BM 1058 till Oslo S. Slutligen iordningstalldes Pt
1087 mot Elverum. Med andra ord var det full verksamhet
pa stationen strax fore kl 15.00. I taget till Charlottenberg
var bara framsta vagnen 6ppen och dar tog vi plats. Under
farden gjorde vi upp vara ekonomiska férhallanden, inga
kontroverser uppstod.

I Charlottenberg stod Y1 1269 och vantade. Plats intogs
omgaende. Fore avfard togs gruppbilder pa sallskapet
klangande pa Y1 och BM68. Vissa hann ocksa beséka
korvkiosken. Sa ivag mot Kil. I Amotfors steg Per av.
Urban kérde Amotfors-Arvika for att hjilpa féraren.
Detta tag var nog resans mest vilbesatta. I Kil avvek dven
Urban. De kvarvarande fyra deltagarna tog Rst 638 sista
biten hem till Karlstad. Sms: Rc2

1092+ AB3+B15+ B3+ AB7+ B15+ B1S. Inte mycket
att sdga om resan till Karlstad, ren transportstracka. Vil
framme tog Jan och skjutsade hem de 6vriga deltagarna.
Bilen hade statt pa Dataskogs parkering och klarat sig
utan averkan.

Sammanfattning. Lyckad resa som bjudit pa olika typer
av NSB fordon, frain BM 86 och BM 68 till BM 92 och
type 7-materiel. Akt lokaltag, som nu &r borta.
Arrangemangen fungerade bra, tagen vi dkte med var glest
besatta sa vi hade gott om utrymme, vadret var mestadels
bra och stimningen pa toppen. Funderingar pa 1987 ars
resa finns redan.

Héng med pa den!
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